
民营企业透露五大可喜信号
朱剑红 陈伊颖

中国企业家调查系统等单位近日发
布了《

!""#

中国民营企业家问卷跟踪调
查报告》，在这项对

$%""

多家民营企业
一年经营情况的全面调查中，透露了五
大可喜的经济“信心”信号，显示出我国
当前经济正逐步由冷变暖。

信号之一：

大规模去库存基本结束

调查显示，政府出台的一系列刺激
内需的政策效应逐渐显现，民营企业库
存总体上趋于正常，企业正处于回补库
存的阶段，

&%'()

的企业目前产成品库存
“正常”或“低于正常”。与今年上半年相
比，

!"'&)

的企业产成品库存“上升”，比

认为“下降”的多
*'#

个百分点。
从生产情况看，

++'&)

的民营企业
目前的生产（服务）量相比上半年“增
加”，

**',)

“持平”，
!-'.)

“减少”；从销
售情况看，

+*'#)

的民营企业目前的销
售量比上半年“增加”，

*!'#)

“持平”，
!!'!)

“减少”。

信号之二：

综合经营状况略有回升

通过调查看，当前企业产品销售价
格接近底部，民营企业的综合经营状况
略有回升，民营企业家们普遍预计产品
销售价格不会出现持续下跌的趋势。

关于目前民营企业的综合经营状

况，
+!)

的企业家认为“良好”，
*#'+)

认为
“一般”，

$&'.)

认为“不佳”，认为“良好”
的比认为“不佳”的多

$+'+

个百分点，
这一结果比

!%%&

年上升了
+'+

个百分
点。虽然企业目前的资金紧张状况与
!%%&

年相比有所缓解，但是融资难的问
题依然存在，特别是从银行贷款的难度
依然较大。

信号之三：

订货趋于好转，外需预期回升

企业家对订货情况的判断反映出他
们对未来的预期。调查显示，关于企业目
前的订货情况，

,.'#)

的民营企业家认为
“正常”或“高于正常”。与今年上半年相

比，
!#'$)

的企业家认为企
业目前的订货“增加”，
*('$)

认为“持平”，
!*'&)

认
为“减少”。对于四季度企业
订货，

*$'()

的企业家认为
将“增加”，

*!'*)

认为“持
平”，

$()

认为“减少”。
关于企业出口产品的海外需求明显

回升时间的预计，有
.!'*)

的企业家选
择了“明年”，其中

!('()

选择了“明年上
半年”，

*,'&)

选择了“明年下半年”，另
外，还有

&',)

选择了“今年四季度”，而
仅有

$#'$)

的企业家选择了“
!%$$

年及
以后”。

信号之四：

盈利状况趋于改善

调查显示，
,*'!)

的企业上半年盈利
状况为“较大盈利”或“略有盈余”，并有
(!'.)

的企业预计下半年将“较大盈利”
或“略有盈余”，这比上半年提高了近

$%

个百分点。关于对四季度和明年企业综

合经营状况的预计，认为“好转”的企业
家比认为“恶化”的分别多

+&'#

个百分点
和

,('+

个百分点，这显示出民营企业家
对下一阶段经营发展信心较大。

信号之五：

用工和投资计划呈回暖态势

从目前企业用工人数来看，
!()

的企
业家认为相比上半年“增加”，

,*)

认为
“持平”，

!%)

认为“减少”。从未来用工计
划来看，

*('&)

的企业家计划明年用工人
数将“增加”，

**'*)

计划“持平”，
&'&)

计
划“减少”，计划“增加”的比计划“减少”
的多

+&

个百分点，这一结果比上年提高
了

!*'.

个百分点。
关于企业的未来投资计划，

,*'!)

的
企业明年投资计划将“增长”，

++'*)

计划
“持平”，

$!'*)

计划“减少”，计划“增长”
的比计划“减少”的多

*$'&

个百分点，这
一结果比上年提高了

$,'*

个百分点，表
明随着中国经济的企稳向好，民间投资
需求逐渐回暖。

!""!

年
"#

月
$%

日 星期一
!"

产经广场
各抒己见

关注中小机场
（下）

是赔本的买卖、资源浪费，还是发展经济、改善民生的助推器———

非中心城市该不该建机场
本报记者 冉永平

最近，针对支线机场建设问题，记者专程
赶赴甘肃甘南地区、宁夏中卫市和青海玉树地
区进行实地考察。这三个地方都地处西部，人
口稀少，经济相对落后，有的还相当贫困。但
是，这三个地方中，中卫和玉树已经于去年和
今年通了飞机，甘南的机场也已经开工建设，
预计明年通航。

这三个经济总量可能还不及东部沿海乡镇
的地区，为什么要建设机场？机场运行情况如
何？是否划算？记者就这些问题进行了调查。

航线少、运营成本高———

运营面临窘境

从已经通航的中卫、玉树两个机场情况看，
机场本身运营赔钱是不争的事实。

以去年
$!

月正式通航的中卫机场为例，该
机场目前每天都有中卫—北京、中卫—西安的
航班各一班，航班采用

$%(

座的
/$#%

机型执行
飞行任务，自开航以来已经执行了

+%%

多个航
班，运送旅客

+

万多人次，旅客吞吐量已经超过
了西部的汉中、安康、天水等机场。但是，即便如
此，由于航线少，机场仍处于亏损状态。

据中卫机场的负责同志刘宝安介绍，目前
机场运行每年要亏损

,&%

万元左右。加上地方
政府对航线的补贴（因为支线航空赔钱，当地政
府必须给予航空公司补贴政策，才能吸引航空
公司来飞这些航线），地方对机场的整个补贴要
以千万元计。

今年
&

月才通航的青海玉树机场情况也大
致相同。玉树由于是高高原机场，海拔在

+#%%

米以上，是国内第三高的机场，因此只有空客
+$#

一个机型能飞。目前，每周有玉树—西宁、玉

树—西安的航班各
+

班。虽然普通票价分别高
达

$!#%

元和
$&%%

元，而且几乎班班爆满，但是
由于航班和航线太少，加上受季节影响，机场仍
然入不敷出。

据机场总经理徐玉春介绍，玉树机场的运
营成本较高。比如仅冬天跑道吹雪，一次成本就
要三四万元。而航油由于没有管线，要采取公路
运输，每吨就要比内地增加

$!%%

元成本。算下
来，玉树机场预计每年的亏损额也要有上千万
元。

两家已经通航的机场运营并不乐观，而明
年将通航的甘南夏河机场预计基本上也无法避
免亏损的命运。

明知支线机场并不盈利，而且会成为财政
的“包袱”，为啥这些地方还纷纷建设机场呢？

促进旅游、吸引投资者———

助推经济发展

调查发现，其实西北这些地区，民航、地方
不遗余力地做建设支线机场这样的“赔本买
卖”，并非昏了头。该不该建机场，其实是算大账
还是算小账、看长远还是看眼前的问题。算小
账、盯眼前，无论中卫还是玉树，机场短期内都
不可能给当地带来直接的收益，但是如果算大
账，把眼光放长远一点，机场则很可能成为带动
地方经济腾飞的助推器。

以通航不到一年的中卫为例，通航以来，给
当地无论旅游还是引资带来的良好势头都出乎
地方政府的意料。

据中卫市发改委主任张戈介绍，飞机通航
以后，中卫这个黄河边上旅游资源并不特别丰
富的小城市，旅游人数与通航前比，增长了

*%)

。
!%%&

年全年接待的游客数量是
$$(',

万人次，今
年到

&

月已经接待了
##'+

万人次。去年该市全
年的旅游收入才

*'.&

亿元，而今年到
&

月，旅游
收入就已经超过了去年全年，达到了

*'#

亿元。
此外，今年以来中卫市的招商引资也格外

红火。该市的美利工业园区今年入园的外来企
业达到

$,

家，合同引资金额达到
$!%

亿元。到
&

月，该市引资的实际到位资金已经突破
+&

亿
元，比去年全年还多出了

$%

亿元。
张戈说，虽然机场本身赔钱，可是算大账

并不亏。比如上述投资项目中，西安来的一个
投资商一次就在中卫投下

$%

亿元，光税收中
卫就能增加

$%%%

万元。而这些投资者来中卫，
很大程度上就是看好了中卫交通设施的改善。
西安这个投资商，就是看到去西安每天有航
班，来去方便，才最后下了决心。

玉树虽然
&

月
$

日才通航，但短短两个月，
航线对地方经济的正面影响已经初露端倪。以
最直观的旅游为例，

&

月通航一个月，来玉树的
旅游人数和旅游收入就比去年增长了

$!$)

和
$++)

。而且，坐飞机来的客人不仅仅是旅游观光
者，其中还有不少是从东南沿海来考察投资的
客商。

据甘肃机场投资管理公司总经理马晓军
讲，航空产业对社会经济的投入产出比为

$!&

，
一个国家人均

012

达到
!"""

美元时，航空对
经济的拉动作用尤为明显。这恐怕是这些西部
地区热衷建设机场的根本原因。

缓解居民出行难———

有利改善民生

就是不看机场的经济带动作用，单从快速
改善玉树、甘南这些边远落后地区的出行条件
以及维护民族地区的社会稳定，修支线机场也
是必要的甚至是唯一选择。这差不多是这些地
方的共识。

从全国来看，甘南、玉树和中卫都是经济欠
发达地区。特别是玉树和甘南这两个藏族自治
州，甚至还相当贫困，交通设施非常落后。

以玉树为例，全区面积有
!.

万多平方公
里，平均海拔

*!""

米。全区人口
++

万，
#.)

是藏
族。

!""&

年全区
012

总量
!*',

亿元，财政收入

,*""

多万元，从数字上看，可能还不如发达地区
的一个乡镇。

无论从人口还是经济总量判断，这样的地
区建设机场短期内注定是看不到效益的。因此
如果单单从经济效益衡量，玉树这样的地区的
确不应该建设机场。

但是，如果你亲自到过玉树，可能会得出相
反的结论：玉树机场该建，而且必须建。

玉树到西宁
&!"

多公里，路上要翻越巴彦
喀拉等

+

座海拔
*,""

米以上的高山，有约一半
路程是在海拔

*"""

米以上行驶，就是最好的越
野车单程也要

-*

个小时左右，长途班车更是要
走近

!"

个小时，交通极不便利。而一旦大雪封
山，则更是与外界完全隔绝，前些年雪灾，不得
不靠空军空投解决老百姓的日常生活必需。据
玉树的同志讲，这些年来，在玉树到西宁这条路
上，因交通事故罹难的县以上领导干部就有

+"

多人。
如何迅速改善玉树地区的出行环境？显然，

建支线机场是最经济也最便捷的方式。
据徐玉春介绍，玉树机场这样的高高原机

场跑道要比其他机场长，达到
+&""

米，加上其
他辅助设施要求也比较高，建设成本在支线机
场中算大的。但是即便如此，总投资也不过
,',&

亿元，这也就相当于几公里高速公路的建
设费用。

然而，正如专家所指出的，
+

公里高速公路
不能解决的问题，

+

公里跑道却能有效解决。要
改变玉树这样人口稀少的边远地区的交通状
况，飞机几乎是唯一的，也是最经济的选择。试
想，如果建设西宁到玉树的高速公路，恐怕则需
要数百亿元投资！

可见，对于支线机场的争论核心，其实就是
应该怎样看待支线机场的功能。如果我们仅仅
把机场看成赚钱工具，只以盈利论英雄，玉树、
甘南这些机场就不该建。反之，如果我们把支线
机场看成改善老百姓出行的基础设施，看成发
展经济的助推器，那么，无论玉树还是中卫、甘
南，机场都应该建设，而且要快建、早建。
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月初，华菱钢铁宣布拟对

衡阳地区的钢管业务进行资产重

组。而在此前的
#

月
!!

日，唐钢

股份换股吸收合并邯郸钢铁、承

德钒钛，新唐钢一跃成为我国钢

材产量最大的上市公司，并更名

河北钢铁股份有限公司；
#

月
(

日，山东钢铁集团收购日照钢铁。

短短一个月，河北钢铁、山东钢铁

两家产能过
+"""

万吨的钢铁巨

无霸横空出世。“中国第一钢铁巨

头”称号先后在宝钢、山东钢铁、

河北钢铁之间更替，中国钢企重

组不断升温。

近年来，我国钢铁业的集中

度不增反降，一直是令行业最头

疼的事。尤其在每年铁矿石谈判

的时候，集中度低更是成为社会

各界口诛笔伐的“罪魁祸首”。

!""&

年，宝钢、武钢和鞍钢这三

家钢铁巨头的钢产量只占全国总

产量的
-.'+)

，这与国外钢铁企

业的集中度相去甚远，欧盟前四

家钢企的产量占总产量的
.+)

，

日本前四家占
.,)

，韩国前两家

占
&,)

。正由于此，最近一个时期

钢企重组加速，的确令钢铁行业

倍感欣慰。

然而，在为钢企重组取得进

展欢欣鼓舞的同时，我们还要看

到，钢企兼并重组只是为钢铁企

业克服困难、提升竞争力提供了

条件。重组之后的钢铁企业要真

正做大做强，还有许多工作要做。

比如，关于钢铁行业的老大

难问题———产能过剩。在钢企兼

并重组实践中，一些大中钢厂巨

资投建生产线，建设具有国际一

流水平和设备的生产基地，产品

都是先进的板材和管材设备。而

当前的钢铁产能过剩，主要就表

现为这些先进产能的过剩。如果

需求没有明显改善，一旦这些投

资形成实际产能，必然进一步加剧产能过剩。

再比如，关于铁矿石成本控制问题。我国一半铁矿石

需要进口，每年运量
*

亿吨以上，运输成本对钢企影响很

大，从巴西到我国港口的铁矿石海运费
-

月份是
#

美元
3

吨，
(

月份涨到
*&

美元
3

吨，近日有所下降，但也在
!%

多

美元
3

吨左右。为降低运输成本，当前日韩等国外钢企均

与船运公司结成了利益相关体，而我国通过兼并重组规

模变大的钢企似乎对此并没有足够重视。以宝钢为例，它

参与海运股权合作项目仅一例，承运能力也仅
$,%

万吨，

与公司
+%%%

万吨的钢产量运输需求相比甚小。

除了产能过剩、成本控制，运营管理也是我国钢企必

须面对的问题。因此，重组之后的钢铁企业，既要抓住时

机，外引内联，延长产业链，发挥好整合效应，以满足不同

层次的投资需求。更要客观分析当前的市场形势，积极调

整和优化产品结构，强化企业管理，夯实基础，提升水平，

努力在做“强”上下功夫。

与
新
中
国
同
龄
的
国
有
大
型
企
业

峰
峰
集
团
六
十
年
产
煤
近
五
亿
吨

本报电 与新中国同龄
的冀中能源峰峰集团，已由
一个年产

,!

万吨的小煤矿，
发展成为年产

$+$!

万吨原
煤的全国煤炭工业百强企
业。

(%

年来，峰峰集团共计
为国家生产原煤

*'#*

亿吨，
上缴利税

(,'&

亿元，固定资
产由

.,$

万元增加到
#&

亿
元，工业总产值由

$*+&

万元
上升到

$!,

亿元，分别是新
中国成立初期的

$+%

倍和
&(#

倍。
峰峰煤矿是我国最早开

发利用的矿区之一，至今已
有

$+%

多年开采历史。峰峰
矿务局成立于

$#*#

年
#

月
$&

日，是我国焦煤和动力煤
重要生产基地，从南到北富
存着焦煤、肥煤、瘦煤、无烟
煤等品种，尤其是冶炼用焦
煤属我国保护性稀缺煤种，
被誉为“工业精粉”。

(%

年来，峰峰集团坚持
艰苦创业，深化改革，加快调
整，推进科技进步，煤炭生产
快速发展，企业实力不断增
强，目前已成为集煤炭采选、
煤化工、电力、装备制造、基
建施工、现代物流等多产业
综合发展的国有大型企业，
全国煤炭工业和河北省百强

企业。年产原煤
$+%%

万吨、精煤
.%%

万吨以
上，煤矸石、煤气层综合利用发电总装机容量
$+.',45

。在建的峰峰煤化工项目，总规模
,%%

万吨焦炭、
$%%

万吨甲醇、
(%

万吨醋酸及
下游延伸产品，项目建成后将成为河北省最
大的煤化工建设基地。

!%%&

年企业总资产
$*#

亿元，营业收入
!$(

亿元。目前峰峰集团
在册职工

*',

万人，其中各类专业技术人员
达到

(..&

人。
据介绍，峰峰集团还大力推行“强基固

本、引联外扩”发展战略，在内蒙古锡林郭勒
获得了地质储量

*%

多亿吨的煤炭资源，查干
淖尔矿区煤电化路一体化项目

!%%#

年已经
启动。预计到

!%$%

年，原煤、精煤产量将分别
达到

$(,%

万吨和
$%%%

万吨以上，营业收入
达到

!,%

亿元以上。 （许 凯）

再生有色金属出现产能过剩
行业利用专项规划即将出台

本报电 我国再生有色金属行业经过今年一季度的低
迷，二季度以来市场回暖，再生金属企业生产逐步恢复。上半
年产量达

!,$

万吨，其中再生铜
#,

万吨、再生铝
$!%

万吨，同
比分别减少

$()

和
.'()

。进口废有色金属
!($

万吨，比去年
同期有所减少。

据有色金属工业协会再生金属分会会长王恭敏透露，由
工业和信息化部牵头制定的《

!%%#

—
!%$,

年再生有色金属利
用专项规划》征求意见稿已经完成。按照《规划》，到

!%$,

年，
主要再生有色金属产量达到

$$%%

万吨，约比目前水平翻两番。
再生精炼铜、再生铝和再生铅产量分别达到当年精炼铜、电解
铝、精铅产量比例的

*%)

、
+%)

和
+%)

以上。《规划》将确立一批
重点示范工程、园区和市场，国家将给予资金和政策支持。

我国再生金属行业绝大多数为民营企业，目前已经出现
产能过剩的现象，《规划》还将实行行业准入和定期公示制度，
促进再生金属产业结构优化，实现集约化经营。

作为全球最大的废旧有色金属进口国，我国再生金属产业
所需的废旧有色金属中

!3+

都依赖进口。王恭敏介绍，国内外
废旧有色金属原料来源是有限的，企业不应盲目扩大产能。

!%%&

年我国主要再生有色金属产量达到
,+%

万吨
6

产值
突破

!!%%

亿元人民币。一批规模再生有色金属企业充分利用
经济危机下投资成本低等优势新上项目，今年预计新增再生
有色金属产能

$!%

万吨。 （王 炜）

通用汽车在华销量创新高
本报电 通用汽车公司总裁兼首席执行

官韩德胜日前宣布，
#

月，通用汽车在华销量
超过

$&

万辆；今年前
#

个月，实现销量
$!#'!,

万辆，同比增长
,,'(7

，创历史新高。
其中，上海通用和上汽通用五菱销量分别增
长

*%'*)

和
(*',)

。
韩德胜表示

8

中国市场将在通用汽车
全球运营及新兴市场发展战略中扮演越
来越重要的角色。在未来

,

年内，通用汽
车将在华连续推出超过

+"

款的全新或者升
级车型。 （王 政）

!""#

北京国际风能大会暨展览会近日在北京国际展览中心隆重开幕，来自美国、欧洲、日本等风能协会的专家共同探讨

了全球风电发展新形势及展望，并与企业家们探讨了风电产业未来发展趋势和国际合作模式。图为展览会上，国外客商在观

看江西一家公司的新型产品展览。 李世琦摄


