
沉没两年之后

“畅通”轮全部打捞出水
本报北京
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分，伴
随着固定在沉船两侧的
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对拉力千
斤顶的共同发力，交通运输部烟台打
捞局将沉没的“畅通”轮艉段成功打
捞出水。

至此，沉没了两年之久的“畅
通”轮终于全部打捞出水，彻底解除
了沉船对烟台港航道和附近海域的安
全隐患，也使中国海上应急抢险打捞
技术取得历史性突破。

此次打捞，烟台打捞局派出
!#

艘船舶和
#""

余名职工参战，历经
!&

天，在我国打捞史上实现了三个
创新，即成功改造两艘标准的海运
驳船，成功将陆地公路非开挖铺管

机应用到海上攻打千斤洞施工中，
成功由一艘拖轮将漂浮状态的沉船
与两艘驳船的结合体一起拖回安全
水域抢滩的先进有效措施。
“畅通”轮船长
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米，宽
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米，型深
!)(*"

米，船舶总吨
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吨，
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年由日本建造。
#""*

年
+

月
!)

日，“畅通”轮
和“韩进·哥德堡”号在老铁山水道相
撞。经烟台打捞局、烟台海事局、北
海救助局合力施救，遇难船舶被拖至
距烟台港大约
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海里的航道外。受台
风影响，“畅通”轮断为两段沉没。
#""'

年
&

月
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日，经过烟台打捞局
$)

天的努力，“畅通”轮艏段已被成
功打捞出水。
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与其要求媒体不
越位，不如要求司法
坚守中立，公开、公
平、公正地办案，实
现法律效果与社会效
果的有机统一

饱受争议的深圳机场

女工梁丽“拣金案”画上

句号———
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月
!"

日，公

安机关把一纸“撤案决定

书”交到梁丽手上。此

前，
$""

万元金饰的失主

曾明确表示不会追究梁丽

的责任。这意味着梁丽不

再因“拣金”而被法律追

责。

不过，有关“拣金

案”的争论并未就此平

息。争论来自两个方面，

一是有关“拣金”行为的

法律性质，另一则是媒体

在此案件中是否有越位之

嫌。对于正逐步完善的中

国法治而言，这两个方面

的争论都有现实的必要。

而后者，则更具现实意

义。

有人说，这是媒体的

胜利。与此前一些媒体密

切关注、舆论广泛参与的

案件相类似，媒体自始至

终都是“梁丽案”的重要

角色，甚至在很多时候，

它们成为与司法对话的舆

论“陪审团”。

“梁丽案”一年间，

在司法沉默、专家激辩的

情况下，媒体报道成为民

众对“梁丽案”进行法

律、道德判断的基本依

据———梁丽困顿的家庭背

景，梁丽身染重疾，梁丽

是否会获得国家赔偿……

从媒体关于此案给梁丽及

其家庭所带来的令人同情

的遭际的报道中，民众不

自觉地表现出一定的倾向

性，并形成巨大的舆论

场。

在“梁丽案”上，舆论究竟在多大程度上

影响了司法判断，我们无从知晓。但倘若就此

总结为是媒体的越位，这恐怕并不公平。毫无

疑问，法律是神圣的，但法律从来不会自命神

圣，而拒绝更加全面、更加客观、更加公平地

审视具体的案件，达到合情合理的结果。关键

在于，司法机构如何避免受舆论影响，如何在

汹涌的、有倾向性的舆论中坚守自己的判断，

如何通过自我约束和自我规范保持客观公正。

的确，在一些案件报道上，有些媒体出于

市场化、功利化的目的，不顾案件事实，道听

途说，夸张细节，干扰司法程序，甚至用愤怒

的情绪取代理性的思考，用道德的判断代替法

律的分析，这都需要媒体自省，更多地变“诉

诸感情”为“诉诸理性”。但更重要的是，媒

体没有司法权，它虽然可以对案件发表评论，

但它能否影响司法，则完全取决于司法机关是

否采纳其声音。

在这个意义上，与其要求媒体不越位，不

如要求司法保持中立。无论是“梁丽案”，还

是此前的一些案件，都在启示我们，对任何案

件的处理，司法部门都应当保持足够的冷静和

理智，既要勇于接受社会和媒体的监督，及时

公开透明地公布信息，满足人们的知情权；同

时更应该保持自身中立，

严格按照法律的规定，公

开、公平、公正地办案，

实现法律效果与社会效果

的有机统一。

让“老油条”
跳出温水

一些机关工作人员，长期在一个单位甚至

一个岗位工作，办事程序化、思想僵固化、任

务简单化，不需太动脑、不必很辛苦就能完成

工作，时间长了，难免变得慵懒、松懈和骄奢

起来。以“资格老”为由不服从调遣，以“无

所谓”心态对待批评，以“看穿了”心理淡化

对工作的热爱，成为“老油条”。

株洲的干部交流制度，就是要让“老油

条”们从舒适的温水中跳出，让他们事事重新

学、处处虚心学。相信只要摒弃舒适感实干、

放下优越感真干，就一定能重新找到工作的激

情和干劲，重新在工作中发现自己的价值。

（强国论坛网友 匐 茎）

新闻背景：今年
%

月以来，湖南株洲
县对副科级以下一般干部实行工作交流，
首批

*)

名干部交流日前全部到位，这样
的干部交流，今后将每年一次。

首次“一船三站” 两大内陆科考

南极科考，迈进“昆仑”时代
本报记者 余建斌 王有佳
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月
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日上午
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时许，我国
第
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次南极科学考察队乘坐“雪龙”
号极地科考船，从上海浦东外高桥的
中国极地考察国内基地出发，启程前
往南极。

“雪鹰”号直升机正式入列

女性驾驶员、台湾科

研人员首现“雪龙”号

按照计划，“雪龙”号从上海出
发后，将经新西兰克赖斯特彻奇港停
靠补给后，到长城站卸运物资；再经
阿根廷乌斯怀亚港加油、加水补给
后，到中山站卸货。

此次考察为期约
!"#

天，计划航
行

$

万多海里，拟定于
$#!#

年
%

月
!#

日返回上海。这也将是“雪龙”
号服役南北极考察以来，航行距离最
长的一个航次。
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岁的谢洁瑛，是上海海事大
学的女教师，这次将作为机动驾驶员
参加南极科考航行，成为“雪龙”号
南极航程的首位女性驾驶员。

谢洁瑛说，之前，她已参加了
“雪龙”号的试航，以熟悉船上各种
机械和电子设备。“雪龙”号船员评
价谢洁瑛说，虽然她是第一次去南
极，缺少在南极冰区航行的经验，但
相信她的驾驶技术和能力可以胜任。

在第
#&

次南极考察队中，有来
自台湾的

$

名队员，创造了台湾科研
人员首次参加大陆南极科学考察的记
录。三人将分别在长城站、中山站开
展各自的科研课题，体验极地生活。

此外，首次亮相的“雪鹰”号直
升机，也成为此次科考的一个亮点。
!"

日，“雪鹰”号加入极地考察入

列仪式举行，这是“雪龙”号极地考
察船上第一架自有的直升机，标志着
我国极地考察一直租用直升机时代的
结束，将大大增强科考队在南极的活
动能力，更好地满足南极新老三座考
察基地的物资保障需求。

据介绍，“雪鹰”号是一架
9:
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重型直升机，今年从俄罗斯
购入；机身长

!!

余米、高约
)

米半，
拥有

)

吨的吊挂能力，能容纳乘客
!$

名，正常起飞重量为
!"

吨。
由于南极地区环境、气候恶劣，

常有不可预见的风险，直升机对科考
任务的开展有至关重要的作用。第
#)

次南极考察时，“雪龙”号也搭
载了一架租用的

9:

—
$#

直升机，在
科考物资卸货大会战中发挥了巨大作
用。
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名队员、
)+

项科考任务

昆仑站、格罗夫山南

极内陆科考是两大亮点

第
#&

次南极科考由
#)!

名队员
组成，这是自

!+'%

年中国首次进行
南极考察以来，人员最多的一次。考
察队将执行

&'

项科学考察任务，这
也是中国南极考察历史上任务最重的
一次。

据第
#&

次南极科学考察队领队袁
绍宏介绍，

$&!

名科考队员中，包括长
城站考察队员

(#

人，中山站考察队员
"%

人，昆仑站和格罗夫山内陆考察队
员

)#

人，南大洋考察队员
!)

人，国际
合作

$

人以及船员等随船人员
($

人。
考察期间，我国科考队员除执行内

陆、南大洋、常规观测等科考任务外，
同期展开的昆仑站和格罗夫山两项南极
内陆科考是两大亮点。
“尤其是昆仑站在建成后开始转入

实质性科学考察，深入开展冰川、天文
等学科考察，必将引起国际极地界的广
泛关注。”中国极地研究中心主任杨惠
根博士说。

首任昆仑站站长李院生研究员是第
七次出征南极内陆，担任第

#&

次南极
科考队副领队兼昆仑站科考队队长的他
说，此次昆仑站科考，将为南极冰盖古
老深冰芯钻探做前期准备，也就是建造
一个深冰芯钻探场地，并试打一枝
#""

—
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米左右深度的浅冰芯，“深
冰芯钻探场地做起来，可以说我们对深
冰芯钻探的试探工作开始了。”

昆仑站位于南极冰盖最高点冰穹
;

地区，是全南极大陆海拔最高的科考
站，预计能钻取超过

$"""

米深、能反
映超过

!#"

万年气候记录的古老深冰
芯。

在昆仑站，科考队将继续开展冰穹

;

天文台址参数测量和天文观察，现场
执行队员表示，两年多的努力不断证
实，冰穹

;

应该是一个好的天文观测
地点。“这次对天文台址的测量和研究
将在规模和领域上有所拓展。”

南极格罗夫山地区哈丁山是我国设
立的第一个“南极特别保护区”。此次
科考，另一支进入南极内陆考察的是格
罗夫山科考队，将考察距离中山站

%""

公里远的这个陨石富集区域的地质结
构，收集陨石和宇宙尘。

“雪龙”有望不再“孤单”

新一代极地破冰船正筹

备自主建造

无论是“一船一站”、“一船两
站”，还是“一船三站”，“雪龙”号极
地破冰船一直在独力支撑我国“南极”
科考的运输和大洋考察任务。

未来，这种局面可能会被打破，第
二艘也是新一代极地破冰船的建造正在
积极筹备中。在这次“雪龙”号再次奔
赴南极前，“雪龙”号老船长、国家海
洋局极地考察办公室党委书记魏文良透
露，第二艘极地科学考察船目前正在积
极筹备自主建造。
“如果有两艘船，我们在南极考察

的运载能力将大大加强，南极考察的规

模和深度也可以进一步增强，还可以解
决‘雪龙’号无法兼顾两极的难题。”
杨惠根说。新的极地科考船将以科学考
察为主要特点，和“雪龙”号组成的两
船编队，将使我国极地考察能力向南北
极更大区域拓展。

目前，“雪龙”号兼顾大洋科考、
人员物资运输等任务。后勤保障是南极
科考的生命线，这导致常常要挤压一定
的大洋科考调查时间。统计显示，我国
前后三代考察船共

#)

年的南大洋总海
洋调查时间不及美国帕尔默

!

艘专业考
察船

!

年的调查时间。
同时，“雪龙”号是运输船改造而

成，破冰能力相对有限，更缺乏现代化
地球物理和海洋生物资源调查装备，随
着我国极地科考事业进一步发展，这些
问题越发显现。有关专家甚至指出，这
是我国当前极地科学发展所面临的最大
困难。
“南极考察，实际上包括两大部分：

南大洋和南极大陆考察。我国首次南极
考察就是分陆地、海上科学考察两部
分。新船如果能够建造起来，我国的南
大洋考察、南极考察事业能上一个大台
阶。”杨惠根说。

秦俑一号坑第三次发掘
已清理陶俑

#"

余件
本报西安

!"

月
!!

日电 （记者
杨彦）记者从

!"

日召开的“秦始皇兵
马俑发现

$)

周年暨秦始皇兵马俑博
物馆开馆

$"

周年纪念大会”获悉：
秦兵马俑一号坑第三次发掘进展顺
利，目前已经清理出战车遗迹两乘、
战马

'

匹、陶俑
#"

余件以及大量的
车部件、青铜兵器等。

一号坑今年
&

月
!$

日开始第三次
发掘，至今已近

%

个月。目前，发掘
工作仍在科学地有步骤、有计划进行。

为了保证发掘的延续性，此次发
掘地点选择在一号坑北部东段，属于
考古发掘编号

<#$

的区域。范围涵
盖一个边洞、三个隔墙和三个过洞。

秦兵马俑一号坑是东西向的长方

形坑，以战车和步兵相间的主力军
阵；长

#$"

米、宽
&#

米，距地面深
约

)

米，总面积达
!%#&"

平方米，是
已发掘的三座俑坑中面积最大的。

一号坑东西两端有长廊，南北两
侧各有一边廊，中间为

+

条东西向过
洞，过洞之间以夯土墙间隔，考古专
家预计一号坑内埋有约

&"""

个真人
真马大小的陶俑。

陕西省考古研究所秦俑考古队在
!+*%

年到
!+')

年间，对一号坑进行
了发掘，出土陶俑

!"'*

件；
!+'&

年
对一号坑展开了第二次考古发掘，面
积达

#"""

平方米，出土陶俑
!"""

多
件，但是限于当时技术设备不完善等
原因，发掘工作只进行了一年。

左图：“雪龙”号科考船出征

南极欢送仪式。

上图：“雪龙”号科考船历史

上首位女驾驶员谢洁瑛。

本报记者 屠知力摄

中央气象台发布台风橙色警报

热带风暴“芭玛”将登陆海南
国家防总启动防汛Ⅳ级应急响应

本报北京
!"

月
!!

日电 （记者
刘毅、陈仁泽）中央气象台

!!

日
!'

时
发布台风橙色警报：今年第

!*

号热
带风暴“芭玛”的中心

!!

日
!*

时位
于海南省万宁市东偏南方约

#&"

公里
的南海北部海面上，中心附近最大风
力有

'

级 （
#"

米
0

秒）。预计，“芭

玛”将以每小时
!)

公里左右的速度
向西偏北方向移动，并将于

!#

日白
天在海南三亚到文昌一带沿海登陆。

根据上述情况，中国气象局、海
南省气象局、广东省气象局

!!

日上
午进入

!

级应急响应状态。
国家防总今天召开异地视频会商

会，进一步分析研判第
!*

号热带风暴
“芭玛”的发展形势和可能对我国造成
的影响，安排部署防御工作，并宣布启
动国家防总防汛

!

级应急响应。
上图：

!"

月
!!

日，海南琼海市民

加紧做好防风工作。

蒙钟德摄（人民图片）

核心提示

!!

日上午，我国第
#&

次南

极科学考察队乘坐“雪龙”号极

地科考船奔赴南极。

此次科考，“雪龙”号将首

次担负起“一船三站”的重任，

先后赴南极长城站、中山站，以

及将所载的昆仑站科考人员和物

资送达南极大陆边缘，航程预计

将超过
$

万海里，创下我国首次

南极科考以来人员数量、科考任

务最多的纪录。


