
轻工：行业利润由负转正

●轻工业已经走出了今年经济运行的最低谷。 上半年，行业总体呈企稳向上运行态势，利润提升较大的

是家电、食品、饮料、皮革、塑料等行业；而造纸和乳品行业则仍面临较大困难

本报记者 左 娅

据中国轻工业联合会轻工业信息中

心主任才大颖介绍，今年 1—5 月，轻工行

业规模以上企业累计完成工业总产值同

比增长 8.7%。5月当月，轻工行业工业总产

值同比增长 9.3%， 转变了 2009年年初以

来轻工总产值月增幅下降的趋势。1—5月

轻工规模以上企业累计产销率为 97.1%。

轻工企业的生产与销售同时增长，表明流

通领域对于消费市场的信心在逐步加强，

行业向好转变的信号已经出现。

轻工产品出口延续了一季度量额

齐跌的局面， 在 236 类轻工出口产品

中，出口量、出口额同时负增长的有 123

类。 与此相伴的，是内需占销售比重不

断增加。 今年 1—5 月总产值累计同比

增幅最大的饮料行业，其出口仅占销售

的 2.2%。饮料、农副食品加工、食品这类

满足国内刚性生活需求的行业，成为引

领轻工发展的重要力量。 不过，同一季

度相比， 两食品行业累计增速提高了

0.28 个百分点、比重却下降 0.62 个百分

点。 这表明其他轻工行业在 4 至 5 月也

开始提速发展。

此外，从今年 4月开始，轻工出口交货

值连续走高， 出口大幅下滑的趋势得以遏

制，显现出了触底形成支撑的积极信息。

今年 1—5月，轻工行业利润同比增幅

由一季度的负增长转变为正增长， 利税同

比增幅也有明显提高。 轻工规模以上企业

累计实现利税总额 2842.9亿元， 同比增长

6.91%；累计实现利润 1742.8 亿元，同比增

长 2.68%。这表明在国家一系列刺激经济发

展的政策支持下， 轻工企业经营状况已经

有所好转。 同时，5月当月轻工行业投资额

比 4月有了显著增长。 敢于增加资产投入，

反映出企业信心的提升。

但当前轻工企业经营状况产生了明

显分化， 在中国轻工业联合会重点监测

的 378 家企业中， 仍有 31.8%的企业亏

损。 同时由于经营成本的控制，企业从业

人员减少。 因此才大颖认为，现阶段轻工

业还是调整期内的反弹， 稳步回升的基

础尚不牢固，仍存在反复振荡的可能。

“根据当前综合情况分析，我们预计

今年三季度轻工行业运行走势也将呈现

底部振荡态势。 ”才大颖预计：今年全年

轻工行业总产值将突破 10.2 万亿元，即

实现 9%以上的增长。

纺织：出口下滑 内需补缺

●纺织业仍是国际竞争优势明显的产业。 企业应把保增长与调结构紧密结合，巩固国际市场份额，扩大国内

市场与消费，加快自主创新、技术改造、优化结构的步伐，争取全年行业经济运行稳步回升的良好局面

本报记者 陆娅楠

海关总署发布的全国重点出口商品

量值表统计数据显示，6 月， 我国纺织品

服装出口额为 139.47 亿美元， 环比增加

13.3％，同比下降 10.1％。 1—6 月累计出口

727.94 亿美元，同比下降约 11%。

我国纺织业对出口的依存度很高，而

出口市场很大程度上依赖于全球经济回

暖。 今年 3 月份，受益于海外市场因低库

存而加大进货量，我国纺织服装出口增速

一度达 2.59%，首现增长势态，业内颇受

鼓舞。 然而，4 月的出口跌幅再度放大，出

口增速为-13.07%。回顾上半年，我国纺织

品出口总额处于下行路线，降幅虽在 6 月

份有所收窄，但前景仍不容乐观。

值得注意的是，第三季度是纺织品服

装业的传统出口淡季。在今年春季广交会

上，服装及衣着附件成交 16.2 亿美元，同

比下降 15.2%； 纺织品成交 16.1 亿美元，

同比下降 7.9%， 加之去年积累的外贸订

单已被完全消化，三季度将会成为纺织出

口企业最难熬的时期。

与出口持续下滑相比，纺织业也释放

众多积极信号。 数据显示，纺织业内销产

值持续增长，前 5 月增速达 9.42%。 内销

增长对纺织服装全行业增长的拉动系数

逐月提高，行业内销比重也由上年同期的

77.07%提高到了 80.03%。国内衣着消费增

速更是喜人， 从一季度的 15.6%， 升至 5

月份的 22.1%，超过了全国零售总额增速

21.6%的水平。

此外， 中国纺织工业协会数据显示，

今年前 5 月，我国规模以上纺织企业实现

利润 432.48 亿元， 同比下降了 0.14%，较

今年 1—2 月的降幅收窄 10.87 个百分

点， 其中 3—5 月利润总额比上年同期提

高 5.06%。 规模以上的 5 万户企业中，仍

有 32%的企业销售总额增长了 11.28%，高

出全行业平均 9.85 个百分点， 利润总额

增长 34.23%， 再次证明了科技竞争力与

品牌贡献率的重要作用。

目前纺织行业正处在企稳回升的关

键时期， 必须看到回升的基础还不稳定、

不平衡，风险依然存在。 纺织业仍是国际

竞争优势明显的产业，企业应把保增长和

调结构紧密结合起来，全力以赴巩固国际

市场份额、扩大国内市场与消费，加快自

主创新、技术改造、优化结构的步伐，争取

全年行业经济运行稳步回升的良好局面。

钢

铁

：

供

求

矛

盾

仍

然

突

出

●

钢

材

价

格

低

位

回

升

，

但

绝

对

价

格

仍

处

历

史

低

位

。

控

制

总

量

成

为

摆

在

钢

铁

行

业

面

前

最

紧

迫

任

务

之

一

。

铁

矿

石

价

格

谈

判

一

波

三

折

，

业

内

人

士

呼

吁

从

源

头

上

整

顿

国

内

铁

矿

石

市

场

秩

序

本

报

记

者

原

国

锋

“上半年，受国内经济刺

激政策影响，我国钢铁业出现

回暖迹象。但产能的恢复对价

格回升造成相当大的压力。 ”

中国钢铁工业协会一位负责

人说。来自工业和信息化部最

新数据显示，5 月份， 钢材价

格低位回升，粗钢日均产量回

升到 150万吨，比去年最低的

10月份增长 29．3％；钢材产量

增长 7．4％。

尽管市场出现回暖迹

象，但业内人士仍不乐观。业

界预测， 今年钢铁行业大面

积扭亏仍然希望渺茫。此前，

国家统计局对全国 22 个上

报工业效益情况的省份统计

发现，1—4 月， 钢铁行业利

润同比下降 97．5％。钢铁行业

从去年四季度以来， 价格大

幅高台跳水， 尽管今年以来

价格有涨有跌， 但绝对价格

仍处历史低位。

太钢集团董事长李晓波

介绍说，上半年，国际市场的

钢材需求并没有出现实质性

的变化， 预计在较长时间内

我国钢材出口仍将维持较低

水平。 数据显示，今年 1—4

月份出口的钢材是 654.82

吨 ， 比上年同期下降了

59.46%， 出口钢坯只有 0.24

万吨， 比上年同期下降了

97.6%，在国内市场产能严重

过剩、 需求没有明显提振的

背景下，加剧了国内市场供求矛盾。

工业和信息化部原材料工业司的一位负责人说，

目前国内钢企产能不断释放，库存增加，钢铁业产能过

剩形势将更加严峻，这是造成钢材价格大幅度下降、企

业生产经营困难的根本原因。

其中，“高水平重复建设” 成为钢铁行业必须重视

和解决的大问题。在钢铁行业产能严重过剩的背景下，

各钢铁企业争相上马高端项目，开发高档产品，重复建

设现象愈演愈烈。 曾经被许多钢厂忽视的低端产品如

今反而走俏。 有专家分析指出，2009 年中国钢材品种

结构性矛盾将十分突出， 下半年板带材产能过剩问题

将更加严重。

在钢铁价格普遍下跌的情况下， 降低钢铁生产成

本成为钢铁企业度过寒冬的主要手段。 但作为钢铁企

业原料成本“大头”的铁矿石，其价格谈判一波三折。中

国钢铁企业在与力拓等矿石巨头的价格谈判中， 始终

难改被动地位。 最近，力拓“间谍门”事件暴露以后，业

内人士强烈呼吁，有关部门采取有力举措，大力理清和

规范铁矿石市场，从源头上整顿国内铁矿石市场秩序，

切实维护国内钢铁企业正当利益。

专家指出，钢铁企业应对困难和压力，重点要在

控制总量、淘汰落后、企业重组、技术改造、优化布局

等方面下功夫，要着力推动钢铁产业结构调整和优化

升级。 控制总量成为摆在钢铁行业面前最紧迫的任务

之一。

船

舶

：

增

长

背

后

风

险

凸

现

●

船

舶

业

生

产

继

续

保

持

增

长

，

但

受

全

球

新

造

船

市

场

持

续

低

迷

的

影

响

，

新

船

成

交

几

乎

处

于

停

滞

状

态

，

撤

单

现

象

时

有

发

生

，

船

舶

工

业

面

临

的

风

险

不

断

增

大

本

报

记

者

王

炜

“上半年完成经济总

量 671.9 亿元， 同比增长

16.8% ； 实现 营 业 收 入

537.3 亿元，增长 11.7%；实

现利润 33.4 亿元， 增长

20.8%。 ”拿着中船重工刚

刚出炉的上半年业绩快

报， 副总经理钱建平欣喜

之余，又有些担忧。

船舶业较长的生产周

期， 使金融危机对船舶业

的影响相对滞后， 因此上

半年全行业各项指标仍然

能保持较快增长。“我们

2008 年已经接到 2012 年

的订单， 今年表现的产值

都是以前的订单。 压力还

在后面。 ”钱建平说。

中国船舶工业行业协

会提供的数据显示， 今年

上半年， 船舶工业各项经

济指标仍然保持增长，但

增幅都出现了较大回落。

1—5 月， 全国造船完工量

1216 万载重吨， 同比增长

61%。 完成出口交货值 968

亿元， 同比增长 25.8%，增

幅下降 38.9 个百分点。 全

行业及船舶制造业的出口

交货值增长幅度低于工业

总产值的增长幅度， 出口

形势日渐严峻。

船舶工业协会有关专

家预测， 从目前我国船舶

企业运行状况来看，2009

年我国船舶工业主要经济指标仍可保持一定的增

长， 预计新船完工量将达到 4000 万载重吨以上，仍

能保持两位数的增长。

在造船完工量和营业收入同比大幅增长的同

时，规模以上工业企业实现利润总额同比下降 2.7%。

与去年底相比，船舶业的风险和压力正在加大。

在全球新船成交同比下降近 98%的情况下，我

国船舶企业手持船舶订单已连续 8 个月下降。 随着

造船市场新船订单长时间萎缩、新船价格快速下滑，

船东与船厂之间围绕降低船价、更改船型、推迟交付

时间、 推迟付款时间或改变支付方式的造船合同谈

判日渐增多，船厂顺利交船的难度逐渐增加。

在船厂普遍感到交船难度增加的同时， 船东要

求撤单现象愈加严重。 据不完全统计，从 2008 年 10

月至 2009 年 5 月底，全国撤消船舶订单累计达 152

艘。 如何确保手中订单能安全有效是当前船舶企业

需要面临的另一难题。

“船舶业的复苏会滞后于整体经济的复苏。 ”钱

建平说，“如果世界经济形势进一步恶化， 船舶行业

受的影响还会加深。 ”

专家建议，企业应当加强生产管理，确保产品质

量。注重船舶及配套产品质量管理，提高产品质量控制

能力和产品质量水平，避免因产品质量问题出现交单

困难的现象出现。同时切实加强合同管理，着重关注可

能有争议的条款，做好法律上的准备和应对预案。

汽车：政策“点燃”刚性需求

●相对于出台调整振兴规划的其它九大产业，相对于其它出台汽车消费鼓励政策的国家，我国车市

之所以迅速回暖并呈现持续增长的好势头，主要得益于刚性需求

本报记者 王 政

“得益于政府出台的一揽子汽车市

场振兴政策，上半年中国车市持续快速

增长， 成为国际汽车市场上的一大亮

点。” 大众汽车集团（中国）总裁兼首席

执行官范安德博士告诉记者， 上半年，

大众汽车集团（中国） 及两家合资企

业———上海大众和一汽—大众累计向

客户交付汽车 65.22 万辆， 同比增长

22.7%。其中，旗下豪华品牌奥迪 6 月实

现销售 13077 辆， 同比增长达 28%，连

续第四个月刷新单月销售纪录。

同样感受到中国车市热度的还有

梅赛德斯—奔驰（中国）汽车销售有限

公司总裁兼首席执行官麦尔斯。今年上

半年，梅赛德斯—奔驰在中国大陆地区

销量实现了连续 6 个月高速增长，共销

售 2.7 万辆，同比增长 50%；其中 6 月

售出 5100 多辆，同比增长 52%。 麦尔

斯表示，“50%的高速增长不仅是梅赛

德斯—奔驰全球市场的亮点，更遥遥领

先于行业平均水平及豪华车市场竞争

对手。 ”

大众和梅赛德斯—奔驰优异的市

场表现，只是上半年中国车市逆市增长

的一个缩影。中国汽车工业协会统计显

示，1—6 月， 我国汽车销售 609.88 万

辆，同比增长 17.69%，一举超越美国成

为全球第一大汽车市场。 其中，乘用车

销售 453.38 万辆，同比增长 25.62%。

“相对于出台调整振兴规划的其它

九大产业，相对于其它出台汽车消费鼓

励政策的国家，我国车市之所以迅速回

暖并呈现持续增长的好势头，主要得益

于刚性需求。” 国家信息中心信息资源

开发部主任徐长明解释说，当一个国家

的新车需求主要来源于首次购买时，需

求就具有刚性； 反之需求具有弹性。

2008 年， 我国车市首次购买比例为

83.1%， 而欧美国家首次购车比例只有

10%，这正是我国车市在金融危机下一

枝独秀的原因。

“强大的刚性需求，构成了车市增

长的基础。而密集出台的汽车消费鼓励

政策，则是我国车市迅速走出金融危机

阴影的助推剂。 ”全国乘用车市场信息

联席会秘书长饶达认为，乘用车市场之

所以从 2 月份开始掉头向上，政策撬动

的因素十分明显。 他介绍说，1—5 月，

排量 1.0 升以下以及 1.0 升—1.6 升的

乘用车销量同比分别增长了 46.6%和

52.7%， 这两个细分市场正是享受购置

税减半和汽车下乡优惠的主体。

在上半年实现了完美开局之后，车

市未来走向成为业内外关注的焦点。徐

长明指出， 日韩等国的历史经验表明，

一个国家汽车市场的高速增长期大体

有两个阶段，一是千人汽车保有量从 5

辆增至约 20 辆，大概持续 5 年时间，销

量年均增长约为 30%；二是千人汽车保

有量从 20 辆增至 100 辆，大概持续 10

年时间，销量年均增长约为 20%。目前，

我国千人汽车保有量 38 辆， 正处于第

二个高速增长期。“考虑到下半年政策

拉动作用依然存在，宏观经济也将进一

步企稳回升， 我们预计 2009 年全年汽

车销量可达 1150 万辆。 ”
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产经广场

去年四季度以来， 在中央应对国际金融

危机的一揽子计划和十大产业调整振兴规划

刺激下， 我国工业行业经济运行出现了积极

变化， 总体形势企稳向好。 但困难时期并未

完全过去， 国际金融危机对我国的不利影响

仍在持续， 经济回升的基础还不稳固， 下半

年乃至更长的一段时间， 一些行业仍然面临

着各种困难和繁重任务。

时至年中，本版将连续两期用整版篇幅

对重点行业半年运行情况进行盘点。通过采

访企业和行业协会，总结上半年运行的显著

特点，分析今后的走势，并冷静看待取得的

成绩和面临的困难。

———编 者

半年回首看行业

( 上 )

●在产业

调整振兴规划

刺激下，我国工

业行业出现了

积极变化，总体

形势企稳向好。

尽管外需仍然疲软，但产业调整振兴规划有力提振内需，使纺织、轻工

等行业逐渐走出年初的低谷。 图为江苏省海安县一纺织出口企业生产车间

一角。 向中林摄（人民图片）

加强科技储备也是船舶业应对危机的重要途径。上图为

国内首艘完全自主设计、建造的大型综合铺管起重船“海洋

石油 202 号”。 张广义摄

汽车业调整振兴规划含金量高、操作性强，取得了明显

效果。 杨 威绘（人民图片）

在连续 7 个月全行业亏损后，中国钢铁业

5 月首次实现行业盈利。 业界基本认可目前行

业拐点已初步显现。 （人民图片）

上图为部分产业振兴规划出台时间。 （人民图片）


