
新飞推出国内耗电最低冰箱

本报电 近日， 新飞电器推出的日耗电仅 0.26

千瓦时的节能冰箱通过中国家电研究院权威检测并

正式上市销售。这是新飞电器坚持自主创新、发展绿

色节能冰箱的又一新成果。 这款 186 升的冰箱日耗

电量仅相当于一个 10 瓦灯泡的能耗，是目前国内耗

电量最低的冰箱。 （李鸣升）
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如果有人问目前中国汽

车行业啥最热？ 答案非电动车

莫属。

在刚刚闭幕的上海车展

上，几乎所有国内厂家都推出

了电动汽车，几乎所有厂家都

高调宣布，它们的量产电动车

将在明后年投放市场。 与此同

时，南车时代、北汽福田、浙江

万向……一个个电动车基地

在大江南北相继奠基。

一场以电动车为核心的汽

车革命仿佛就在眼前！ 而在许

多专家和政府部门眼中， 这场

“革命”无疑是中国汽车产业实

现跨越式发展的难得机遇。

无庸讳言，以电动汽车为

代表的新能源车替代传统燃

油汽车，是大势所趋。 作为后

发国家，中国在电动车领域加

大投入、跟踪最新发展趋势并

力争超越，也确是着眼可持续

发展的明智之举。 但是，在这

轮全球电动汽车热潮背后，果

真是一场即将发生的汽车革

命吗？

不是笔者给电动汽车热

泼冷水。 仅就目前的电池技术

而言，即便用超前眼光，在未

来 10 年甚至更远的时间里，

依然是传统汽车的天下。

电动汽车的美丽神话，是

建立在几个假设基础上的。 首

先是国际原油储量濒临枯竭，

油价涨到如高盛去年曾经预

测的 200 美元一桶甚至更高。

与此同时， 要有取之不尽、用

之不竭，成本低廉而且绝对清

洁环保的电。 很显然，这一假

设在近期还不可能实现。

其次，还必须有一种车用

蓄电池， 续驶里程足够长、充

电时间足够短、制造成本和安

全性能也能满足商业化要求。

然而，研究表明，目前最先进的锂离子蓄电池，能

量比也要比汽油低 50 倍。难怪德国明斯特大学著

名蓄电池专家马丁·温特尔提醒人们，即使考虑到

锂离子技术的巨大发展潜力， 也不能驾驶电动汽

车从弗伦斯堡开到贝希斯特加登（德国两座距离

并不远的城市）。 为确保车辆不会中途“趴窝”，目

前的电动汽车必须辅之以传统内燃发动机， 这无

疑大大增加了成本。 以比亚迪 F3DM 为例，14.98

万元的售价几乎相当于普通 F3 轿车的两倍。

第三个假设是我们拥有足够多、足够便捷、功

率足够大的充电站网络。可问题是，按照北京等大

城市的现状， 建设覆盖市区的充电站网络谈何容

易！ 此外，即便先不考虑电网的供电强度，目前的

小区停车场，无论是地上还是地下，具备电源插座

和计量设施的恐怕没有几个。 消费者总不能把汽

车背到家里充电吧？

从过去彻底否定纯电动汽车， 到如今 180 度

大转弯，世界汽车巨头再次钟情于电动车的背后，

是国际原油价格自 2007 年以来的大幅上涨，以及

欧盟对二氧化碳排放限值的严格要求。当然，为走

出经营困境， 濒临倒闭的美国三大汽车公司去年

高调宣布电动车计划，中间也有不少炒作的成分。

而对于国内企业而言， 争相上马电动车项目

的初衷也颇为复杂。 一位汽车企业老总曾告诉笔

者，有人建议他的企业抓紧上电动车，目的是拿到

科技部数千万元的专项资金。 而另一位汽车零部

件企业老总坦言，过去想上个项目，两年都批不下

来，不久前他们上马电动车基地，政府不仅有政策

配套，审批速度也快得惊人！还有的企业热衷电动

车，是为了编织在资本市场上炒作的题材。

技术上没有革命性突破、 基础设施也没有得

到根本性的改变、 成本依然居高不下……在这样

的大背景下， 电动汽车这个美丽的神话真正变成

现实，还需要时间。 而在电动车热潮中，目前我国

电动车企业“村村点火、户户冒烟”的发展模式，以

及政府相关专项资金“撒胡椒面”式的支持方式，

更值得反思。

各抒己见

保交船，船企第一要务

本报记者 鲍 丹

船舶业面临严峻考验

中国船舶工业行业协会近日发布一季度全国

船舶工业经济运行情况显示，由于国际航运市场

低迷，新船成交基本停滞，重点监测造船企业承接

新船订单仅有 44 万载重吨， 比去年同期下降

95.6%。据国际造船业权威咨询机构克拉克松最近

公布的资料，从去年 8 月以后，全球船舶手持订单

连续 8 个月呈下降趋势， 今年 3 月全球新船成交

量仅为 ６９．３７ 万载重吨，同比下降 ９５．１６％。由于造

船业行情比航运滞后的特点，造船业受经济危机

的影响将在 2009 年全面释放出来。

受国际金融危机影响，海运需求萎缩，运力严

重过剩，船价暴跌，船东的融资能力和相应支付船

款的能力受到极大影响。 随着国际航运市场进入

谷底，造船市场也延续下行态势。

由于造船业的滞后性，不少造船企业一季度的

数据仍泛微红。中国船舶重工集团一季度完成经济

总量同比增长 19.8％，增加值同比增长 30％，营业收

入同比增长超 11％，实现利润同比增长 18.6％，实现

了集团公司首季开门红。 据了解，中船重工从 2001

年开始，主要经济指标增幅都超过 20%，但考虑经

济危机已经蔓延近一年，现在公司仍保持较好的增

长实在不易。目前船舶市场回落，造船需求下降，造

船企业面临新世纪以来最严峻的形势。

撤单成为企业最大压力

撤单现象已经开始出现。 ２００９ 年 １ 至 ２ 月

份，全国累计取消船舶订单 １３ 艘、６６．４ 万载重吨。

这些被取消的订单，大多为远期交付的订单。据业

内人士保守推算，２００９ 年国内造船业已签合同的

应交船为 ５６５８ 万载重吨， 但受金融危机影响，造

船业手持订单的实际交付率在 ７０％左右。

据船厂反映，除了撤单之外，已有许多船东

要求延期交船，特别是一些世界级大船东。 有的

船东对尚未建造的船舶提出了改型要求（如散货

船改为油船）。 由于钢材等原材料价格大幅下降，

也有些船东要求下调合同价格。 船东普遍对船舶

建造质量要求明显提高， 甚至提出一些苛刻要

求。 在 4 月 7 日至 8 日举行的“2009 中国船舶工

业应对金融危机高峰论坛”上，中国船协会长张

广钦说，金融和法律问题，已成为当下船舶企业

无法回避的问题。

中国船协公布的数据表明，今年新船交付和订

单取消、延迟交付以及旧船拆解一定程度上相互抵

消，但全球运力增长率仍保持在 ６．６％左右，运力过

剩仍将继续， 依靠造船需求扩张帮企业渡过难关，

已经无望。 千方百计保交船，兑现之前签约的旧合

同，实现资金回笼，成为当前船企的第一要务。

盼振兴规划细则尽快出台

抗击船东违约的重要风险屏障， 是适当的预

付款比例。 当尾款的数额达到新造一艘船的价格

时，船东违约风险较大。 从目前的市场来看，中小

企业为争取客源，只收取 20％甚至更低的预付款，

目前面临的撤单也相对较多； 行业龙头企业一般

收取比例较高的预付款，现在撤单也相对较少。

中船重工集团副总经理钱建平对记者说，当

前， 全球船舶业萧条， 船东和船企都面临严重困

难， 因此， 造船企业与船东应进一步携手渡过难

关。 上下游行业利益共享、风险共担，才更有希望

顺利走出危机。

面对日渐严峻的船舶业形势， 国内船企翘首

期盼《船舶工业调整和振兴规划（细则）》尽快出

台。 此前，国务院原则通过的《船舶工业调整和振

兴规划》明确提到，将通过金融支持的方式，帮助

国内船厂完成“保交船、保订单和实现产业升级”

的任务。业内普遍认为，金融机构的支持有利于缓

解造船企业“融资难”的困境。钱建平表示，国家如

果出台有力的振兴规划细则， 企业定能安然度过

此次危机，在下一轮造船业景气周期来临之际，中

国必然将产生具备全球竞争力的造船企业。

广汽在上海车展推出新车型

本报电 在近日举行的上海国际汽车展览会

上，广汽集团首次携投资企业广汽本田、广汽丰田，

以集团形式亮相本届车展。 广汽集团发布了“至精·

志广”这一全新的企业品牌口号，展出了自主品牌概

念车和 9 款新车型。今年一季度，广汽集团销售汽车

11.5 万辆,利税总额 46 亿元。 （陈 剑）

我国食品工业发展稳定

本报电 中国食品工业协会近日发布的全国食

品工业经济运行情况显示，今年一季度，全国规模以

上食品企业完成现价工业总产值 1 万亿元， 同比增

长 13.72%。 扣除物价上涨因素，全国食品工业增加

值增长 11.28%，高出同期全国规模以上工业增加值

增速 5.18 个百分点。 据介绍，我国食品工业已成为

国民经济的重要支柱产业， 去年总产值达 4.2 万亿

元，实现利税 6174 亿元。 （马晓雄）
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规模往往与经济效益

成正比。 国电集团党组书记

乔保平认为，规模化是国电

集团风电盈利的重要原因。

目前，国电集团在内蒙

古、新疆、甘肃、黑龙江、吉

林、辽宁、河北、江苏、浙江、

福建、 广东 11 个省自治区

共投入运行 47 个风电场，

安装风电机组 2838 台，风电

装机总容量已经接近 300

万千瓦，规模位居亚洲第一

位、世界第五位。 2008 年国

电集团风电发电量达到

40.6 亿千瓦时，大致可满足

一个 1000 万人口大城市一

年的居民用电。

除了规模， 机组的发电

小时也是影响效益的重要原

因。 国电集团的风机年发电

利用小时普遍高于全国平均

水平。 比如江苏如东风电场，风机的年发电利

用小时达到 2200 多小时， 不仅超出设计标

准， 而且比同地区其它风电企业的利用小时

高出 200小时。

由于设备的利用率高， 国电集团风电装

机容量只占全国风电装机的 1/4， 而发电量

却占了全国的 1/3。 同样的机组，发电量多自

然效益就好。

② 专业化带来多发电

同样是风电， 一些电厂还都建设在相同的区

域，为啥国电的风电机组发电利用小时高？ 国电集

团有关人士告诉记者，这就是专业化带来的效果。

风力发电是技术非常密集的领域， 技术含量

相当高。 国电集团旗下龙源集团是国电集团进行

可再生能源开发、建设和经营的主体，是全国唯一

一家大型的风力发电企业。 专业化经营使国电龙

源集团公司在专业技术上始终处于领跑地位。 可

以说， 国电龙源集团风力发电技术是目前国内最

成熟的，专业技术分工也是最细的。

比如风电的选址，看起来似乎很简单，只要有

风的地方就可以建设，其实里面的技术含量很高。

据国电集团龙源电力公司总经理谢长军介

绍，近几年风电市场竞争日益激烈，建设速度逐步

加快， 但是不少风电企业恰恰忽略了对风能资源

本身的深入研究， 结果为后续经营和持续发展埋

下隐患。 而国电龙源对风资源的研究和利用做得

非常深入，率先在 50 个风电场开展风资源的调查

与评估。 在此基础上，提出并确定了在新疆、甘肃、

内蒙古、河北、东北及东南沿海六个地区分别建设

百万千瓦风电基地的重点规划。 在每个项目上马

前， 国电龙源的专业测风公司都会进行为期一年

的专业测风研究， 严格按照国家有关技术标准和

规程进行风电场选址、 风力资源调查及项目前期

工作，对项目可行性研究、风电场设计、风机微观

选址和设备选型中的关键技术问题， 组织进行科

学的技术论证与评估， 最大限度减少盲目性和技

术风险， 从而保证了国电龙源的风机在利用小时

上普遍高于别人。

近年来，风电作为绿色能源，其环保节能的

好处已经深入人心。 加上国家鼓励可再生能源

发展政策的推动，因此各地风电建设热情高涨。

但是，受电价、上网、成本等因素制约，不少风电

企业经济效益并不乐观，多数企业勉强维持，有

些企业入不敷出，越发电越赔钱。 个别地方甚至

出现宁可让风车停转的情况。

最近， 记者到中国国电集团所属的江苏龙

源风力发电有限公司采访， 却发现这里的风电

企业能够实现盈利。

江苏龙源风电公司成立于 2005 年 9 月，包

括如东环港、东凌和凌洋三个风电场，共有 1.5

兆瓦风力发电机组 100 台， 总容量 15 万千瓦，

年发电量约 3.3 亿千瓦时，是目前国内最大的兆

瓦级特许权风电场。 该电厂不仅创造了装机水

平和建设速度多个“全国第一”，而且 2008 年实

现盈利 4000 多万元。

据国电集团总经理朱永芃介绍，在国电的风

电企业中，江苏龙源风场盈利并非个案，而且效

益只是居于中游。国电集团是国内五大发电集团

中风电规模最大的企业,去年集团风电企业共实

现利润逾 5亿元，预计今年将达 10亿元。

在全国风电行业经济效益并不理想的情况

下，国电集团风电为何能做到盈利呢？

④

专

业

化

降

低

运

营

成

本

由于国电所属龙源集团

是专业风电企业， 因此更有

条件提升运营和管理水平。

国电集团有关负责人介绍，

国电龙源的专业化运营和管

理在业内也一直保持领先水

平。

比如，同样是风电运行，

国电龙源由于规模和专业化

水平比较高， 因此可以实施

区域风电机组集中检修，确

保风电场安全经济高效运

行。就每个风电场看，龙源集

团平均要比同行少用 10 到

20人，从而降低了运营费用。

以江苏龙源风电公司为

例，该公司有如东环港、东凌

和凌洋三个风电场， 风力发

电机组有 100 台， 而公司员

工为 60 人，平均每个风电场

只有 8 人。 而如此规模的其

他风电电厂，用工一般都在 12 人。

此外，由于专业化运营，企业员工工资、

管理费用等控制的也非常好， 这些费用只占

公司主营业务成本构成的 12％。 国电龙源的

经营者说，这些费用看起来不太大，但是在风

电经营利润不高的情况下， 管理费用的松与

紧甚至也能直接影响到盈亏。

③ 专业化降低建设造价

国电集团有关人士认为， 专业化的另一大优

势是可以降低造价成本，建设成本降低了，企业经

济效益自然就上去了。

比如，国电龙源的专业化设计力量雄厚，集团

下面专业化设计公司就有两家， 这在其他发电集

团是没有的。

由于专业的设计能力使得国电集团的风电建

设在技术上有了底气，不仅能够保证工程质量，而

且为降低工程造价提供了必要的支持。

例如： 江苏如东特许权二期项目采用的是美

国公司的主设备，根据这家美国公司的要求，塔基

设计委托给英国的一家公司。 英国公司设计方案

中单个塔基平均造价高达 300 万元人民币。 经国

电龙源集团与华东水电勘测设计院联合进行技术

攻关，不仅解决了软地质滩涂上建风电的难题，而

且最终将单个塔基平均造价降低到 100 万元以

内。 仅此一项，就节省资金约 2 亿元。 该项目还以

其高标准建设，获得了 2008 年度中国电力优质工

程奖。

据朱永芃介绍， 目前国电集团的风电造价平

均为 8500 元/千瓦， 低于全国平均水平。 除此之

外，国电集团还通过延伸风电上游产业链，大力发

展风机制造产业来降低风电建设成本。 比如国电

集团保定风机制造基地，2008 年就已经具备年产

800 台 1.5 兆瓦风机的生产能力，2009 年 3 兆瓦海

基风机也将投产。 据了解，国电集团根据中国风场

分布特点进行产业布局，除保定基地外还将建成 3

个不同规模的整机制造基地。 今年总产能将达到

1000 台/年。

受电价、上网、成本等因素制约，不少风力发电企业经济效益并不乐观，但是中国国电集团公司所属风电企业去年实现利润逾 5 亿元，预计今年

利润将达 10亿元———

这里的风，很赚钱

本报记者 冉永平
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据国家信息化测评中心

进行的 2008 年度中国企业

信息化 500 强调查， 我国信

息化 500 强企业整体信息化

水平进步明显， 平均水平明

显优于上年。 其中 34.5%达

到中等发达国家水平，6.4%

居于国际领先水平。 入选信

息化 500 强的企业中，有 12

家是世界 500 强企业，174

家企业是中国 500 强企业，

信息化 500 强覆盖了国民经

济的骨干成分。 调查同时显

示， 与 2007 年相比，2008 年

入选企业中制造业企业的比

例仅下降了 3 个百分点，为

58.7%，这表明我国产业结构

调整仍然任重而道远。

这项调查还显示， 企业

信息化开始由重技术应用向

重企业能力、 重商业价值的

方向发展。 75.2%的企业软件

与服务占企业信息化投资比

例超过 30%，45%的企业超过

50%。 这说明大部分企业信

息化基础设施建设基本完

成， 开始以信息系统应用为

重点。 调查还发现，80%的企业信息系统已经覆盖了

人力资源管理、财务管理、资产管理，其中财务管理

更是达到了 100%。 信息系统覆盖监察审计、风险管

理、战略管理的企业的比例均超过 40%。 这表明，企

业更加关注如何通过信息化构建企业能力。

今年一季度，国电龙源集团风电发电量共完成 16 亿千瓦时，同比增幅 86%。 图为新疆天风发电公司二场场区。 郭 典摄


