
匈塞铁路是中国与中东欧国家合作的旗舰

项目，是欧洲交通走廊和中欧陆海快线的重要

工程，也是共建“一带一路”倡议与欧洲发展战

略对接的重大项目，自开工以来就广受关注。

2022 年 3 月 19 日，塞尔维亚境内贝尔格莱

德至诺维萨德段（以下简称“贝诺段”）率先开通

运营，这一新线路不仅给当地民众带来出行便

利，也使塞尔维亚跨入高铁国家行列。数据显

示，贝诺段开通一年多来，已累计发送旅客超

590 万人次。

“双城生活”成为新选择

清晨，贝尔格莱德中央火车站站台上，候车

人群井然有序，都在等待“索科”号列车。在塞

尔维亚语中，“索科”意为隼——一种以速度著

称的鸟类。率先通车的匈塞铁路贝诺段，给旅

客们带来了“索科”般的速度体验——从贝尔格

莱德到诺维萨德仅需 30 分钟。

记者随着人流，踏上了这趟驶往诺维萨德

的列车。从贝尔格莱德驶出不过 10 分钟，车厢

内屏幕显示时速已达 200 公里。乘客斯特凡·
阿兹莫维奇是一名电气工程师，他告诉记者，他

住在贝尔格莱德，在诺维萨德工作，每周至少两

次往返于两城之间。

“有了这条新线路后，塞尔维亚最重要的两

个城市间的距离大大拉近，高铁改变了我们的

生活。”阿兹莫维奇说。

塞尔维亚铁路公关部部长斯坦尼萨夫列维

奇对此深有感触，“在高铁开通之前，民众来往贝

尔格莱德和诺维萨德，首选是自驾，其次是大巴，

很少会选择火车。现在越来越多人开始习惯乘

坐高铁，它很舒适，让出行更安全、更便捷。”

米丽卡是匈塞铁路项目的塞语翻译，经常

在贝尔格莱德和诺维萨德间通勤。她介绍，从

贝尔格莱德到诺维萨德，高铁单程车票只需不

到 5 欧元，使用月票更划算。如果自驾，过路

费、油费和停车费总共要花十几欧元，并且耗时

一个多小时。

在诺维萨德火车站，始建于 1964 年的候车

大厅正在进行扩建，以满足高铁开通后不断增

长的客运需求。

诺维萨德地区铁路基础设施负责人斯莫维

奇带着记者参观车站历史陈列。他介绍，原有

的匈塞铁路线路建于 1883 年，已经严重老化，

部分线路停止营运，可运行路段时速不足 40 公

里，而且列车经常晚点。随着贝诺段高铁的开

通，情况发生了巨大变化。

“现在我们每日旅客稳定在 8000 至 1 万人

次，周末人会更多。一早乘坐高铁去贝尔格莱

德上班，晚上回到诺维萨德，已经成为很多人的

选择。”斯莫维奇说。

匈塞铁路项目塞籍总工程师米兰·巴诺维

奇也过着“双城生活”。他每天清晨乘车来到诺

维萨德上班，晚上再回到贝尔格莱德的家。“很

多人像我这样在两个城市间通勤，人们的生活

因高铁而更加便利，我很高兴参与了这项工程

建设。”巴诺维奇说。

实现中国技术方案落地欧洲

在贝尔格莱德车站，调度室里的工作人员

密切关注着大屏幕里列车的运行状况。匈塞铁

路的列车运行控制系统都来自中国，调度人员

大都在中国进行过培训，这是中国自主化列车

运行控制系统装备首次在欧洲成功应用。

匈塞铁路塞尔维亚段项目工程管理部（以下

简称“项目部”）负责人张小华介绍，作为巴尔干

地区首条设计最高时速 200 公里的铁路项目，匈

塞铁路采用欧洲标准建设，线上线下设施设备均

满足欧盟铁路互联互通（TSI）技术规范要求。

为实现中国与欧盟铁路技术规范对接，中

国参建团队打造了匈塞铁路 ETCS—L2（欧洲列

车运行控制系统）实验室。这是中国企业在海

外建成的首个高铁列车运行控制系统实验室，

通信信号核心设备全部采用中国自主化产品，

符合欧盟相关技术标准，并通过 2000 多项符合

性认证需求，取得 71 项认证证书。

除 ETCS—L2 外，在匈塞铁路建设过程中，

中国自主研发的全电子联锁系统、调度集中系

统、信号集中监测系统、道岔缺口监测系统、中

国高铁桥梁整孔简支箱梁技术等，都通过欧洲

标准符合性验算、互联互通技术认证，实现了中

国铁路技术和装备的“走出去”。

巴诺维奇从匈塞铁路项目开始时就加入了

项目团队，参与了几乎所有建设环节。谈及和

中国同事合作的经历，他说，“我从他们那里学

到了很多，我和其他塞尔维亚工程师也帮助中

国同事解决了很多本土化的问题，我们的合作

非常愉快。去年，我两次前往中国，也乘坐了中

国高铁，印象深刻。”

目前，已有两批共计 40 余名塞尔维亚技术

人员赴华接受培训，这为塞尔维亚培养了一批

掌握世界先进铁路技术的年轻技术骨干，让塞

尔维亚铁路行业焕发出勃勃生机。

助力塞尔维亚现代化建设

在诺维萨德车站外不远处，匈

塞铁路诺维萨德至苏博蒂察边境

段（以下简称“诺苏段”）已启动

轨道铺设工作。项目部预计，

诺 苏 段 将 于 2024 年 底 竣 工 ，届

时 匈 塞 铁 路 塞 尔 维 亚 段 将 全 部

建成。

“得益于中方提出的合作设想，

匈塞铁路建设已成为塞尔维亚现代化

建设的一部分。”塞尔维亚总统武契奇在

视察诺苏段施工现场时说。他对塞中两国

建设者尽一切努力加快项目建设表示感谢，

并对目前取得的成果感到骄傲，也期待两国通

过共同努力取得更多合作成果。

塞尔维亚总理布尔纳比奇高度评价匈塞铁

路对塞尔维亚发展作出的贡献。她说，匈塞铁

路贝诺段成为塞尔维亚进一步发展的重要转

折点。

塞尔维亚官方数据显示，匈塞铁路贝诺段

开通一年多来，日均开行旅客列车 50 多列、日

均发送旅客超 8200 人次，最高日发送旅客 1.44
万人次，累计发送旅客超 560 万人次。在贝诺

段开通不到半年时间，到访诺维萨德的游客同

比 增 长 一 倍 多 ，当 地 旅 游 业 率 先 体 验 到 高 铁

红利。

塞尔维亚国际政治经济研究所副所长伊沃

娜·拉杰瓦茨长期关注共建“一带一路”相关议

题。在她看来，塞尔维亚需要现代化的铁路来

助力国家整体发展。匈塞铁路不仅便利了塞尔

维亚境内交通，更联通了欧洲大陆，提高了货运

运力和通行能力。“这条铁路对于欧洲整体发展

非常重要。同时，匈塞铁路建设也为当地提供

了很多就业岗位。高铁经过的地区，逐渐有了

更多发展机会。”拉杰瓦茨说。

巴诺维奇表示，尽管距离诺苏段通车还有

一定时间，但已经有不少欧洲的货运公司来到

诺维萨德，就未来通过匈塞铁路开展货运进行

投资布局。“等匈塞铁路全部建成后，从塞尔维

亚贝尔格莱德到匈牙利布达佩斯只需要 3 个小

时，这将根本改变地区交通和物流方式，我相信

这对塞尔维亚的经济和就业都是好消息。”巴诺

维奇说。
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图①：在诺维萨德火车站，一列高铁列车进

站停靠。

本报记者 刘仲华摄

图②：施工人员正在进行桥梁施工作业。

刘瑜欣摄

图③：诺维萨德火车站远景。

米洛拉德摄

图④：施工人员正在进行捣固作业。

刘瑜欣摄

图⑤：一列高铁列车行驶在贝尔格莱德萨

瓦河大桥上。

李刚钰摄

图⑥：行驶中的“索科”号高铁列车。
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