
作为共建“一带一路”的标志性品牌，中欧班列 10 年来累

计开行 8.1 万列，运送货物 760 万标箱，货值超 3400 亿美元，通

达欧洲 25 个国家的 200 多座城市，开创了亚欧国际运输新格

局，搭建了沿线经贸合作新平台。

波兰是中欧班列进入欧盟的重要门户，约 90%的中欧班

列过境或抵达该国。在东部边境扩建列车货运枢纽，在中部

城市新建铁路物流中心……“钢铁驼队”万里联通，为波兰经

贸和物流产业发展持续增添动力。

创造机遇，助中波企业实现共
同发展

上午 11 时，位于波兰首都华沙市郊的 SYMLOG 国际货

运公司主仓库里一派繁忙。一辆 30 立方米装载量的中型卡

车已装满货物从仓库驶离，预计当晚即可抵达波兰中西部城

市波兹南。

在公司约 2000 平方米的主仓库内，80%以上的货物来自

中国，它们将被分发至波兰各地，以及德国、法国、意大利和西

班牙等欧盟国家。主仓库对面，一个 6500 平方米的新仓库即

将启用。公司创始人巴尔托什·米什凯维奇告诉记者：“今年

7 月，超过 50 个集装箱的货物通过我们的仓库向欧洲各地转

运。公司的业务近年来始终非常稳定。”

2013 年底，中国郑州国际陆港开发建设有限公司主动联

系米什凯维奇，商谈在波兰和欧洲地区的陆路运输合作。“当

时我们公司规模很小，主要面向中亚国家客户，还没有与中国

企业合作的机会。”在中国伙伴的介绍下，米什凯维奇第一次

了解到共建“一带一路”倡议，“我们当时就意识到，这将是我

们发展的重要机遇”。

尽管已经有了心理准备，但米什凯维奇还是没料到，原本

的主营业务变成了“副业”，与中国伙伴合作的物流运输成了

“主业”，并且规模还在不断扩大。从 2016 年开始，随着与中

欧班列对接后业务量快速上升，公司年营业额从 100 万欧元

升至近千万欧元。

为了更好地和中国客户沟通，米什凯维奇一直努力了解

中国。“我几乎每年都要去中国两次，不仅与中国合作伙伴结

下了深厚友谊，而且对中国的认识也在不断加深。”在中国朋

友的建议下，米什凯维奇现在又在波兰注册了一家贸易公司，

为到中国开展进出口业务的波兰企业提供咨询和服务，为波

中双方开展更多合作牵线搭桥。

联通亚欧，让优质商品进入千
家万户

大卫·西曼斯基家住波兰南部城市琴斯托霍瓦，他一大早

就发动厢式小货车，启程前往位于华沙市郊的中国商城。在

一 家 腰 带 批 发 店 内 ，西 曼 斯 基 选 购 了 满 满 两 大 袋 男 士 腰

带。他对记者说：“这些腰带都是真皮的，不仅质量过硬，价

格也实惠。”

今年 30 岁的西曼斯基对中国商城十分熟悉。西曼斯基

的父母在波兰经营多家商店，他从 15 岁起就随父母来中国商

城进货。两年前，西曼斯基自己开始创业，如今已在琴斯托霍

瓦拥有两家男装店，中国商城是其店铺的重要进货渠道。

“一直以来，中欧班列为商城提供了可靠的运输保障。”中

国商城总经理韩宝华向记者介绍，中国商城创立于 1994 年，

现已形成占地 40 公顷的大型商品和物流中心，驻场经营的

多国客商超过 1000 家，“借助中欧班列的高效运输能力，各

类优质中国商品通过波兰和周边国家的零售商，进入欧洲千

家万户。”

近年来，中国的电子产品、纺织、服装、鞋帽、玩具等商品，

通过中欧班列等途径抵达中国商城，使其成为中东欧地区乃

至整个欧洲最大的中国商品集散地。不少来自匈牙利、捷克、

斯洛伐克等周边国家的批发商也经常来这里进货。

在商城内经营两家家居服饰商铺的土耳其商人奥尔哈·
达尼西卡亚告诉记者，商铺货品中有一半来自中国，除了在波

兰销售外，还销往邻近其他国家。“得益于中欧班列，我从中国

的进货有了更多选择，货物运输更加方便了。”达尼西卡亚满

意地说。

据统计，今年前 9 个月，中欧班列开行 1.3 万列、发送货

物 142 万标箱，同比分别增长 7%、20%。中国运往欧洲的货

物 已 由 初 期 的 手 机 、电 脑 等 电 子 产 品 ，逐 步 扩 大 到 汽 车 整

车、机械设备等 5 万多种商品。欧洲运往中国的货物从早期

的木材、汽车及零配件等拓展到机电产品、医疗器械、机械

设备等。

澎湃活力，促货运枢纽持续换
代升级

天刚透亮，43 岁的乌卡什·扎涌兹驾车来到位于波兰东

部边境的马拉舍维奇铁路货运场站，开始了一天的工作。整

理清单、调度协调，作为马拉舍维奇货运场站副站长，扎涌兹

在这个边境货运站点已经工作了 4 年多。场站内，随处可见

来自中国或即将发往中国的集装箱。

马拉舍维奇曾是波兰重要陆路转运站，上世纪 90 年代后

逐渐衰落。中欧班列的开行，令这座边境小城再现活力，成为

欧盟重要铁路物流转运枢纽。

目前，从中国成都发出的中欧班列到马拉舍维奇只需 10
天，时效大幅提升。中欧班列运载的货物进入欧盟后在这里进

行第一次转运，再发往欧洲各地。扎涌兹告诉记者：“最多时场

站每天有 120个来自中国的装满货物的集装箱。为了进一步提

升转运能力，我们刚刚结束了历时一年半的场站现代化改造，目

前场站内的货场可以容纳超过 1800个集装箱。”

11 月 15 日，由波兰国家铁路货运集团公司投资建设的卡

什尼采铁路物流中心正式投入运营。卡什尼采铁路物流中心

位于波兰中部重要工业城市罗兹市的市郊，是波兰国家铁路

货运集团公司的核心投资项目。中心占地 13 公顷，建设周期

15 个月，总投资 1.28 亿兹罗提（约合 3200 万美元），建筑面积

约 50 万平方米，其物流网络连接南北，横贯东西，将为中欧班

列提供全面的货运服务。

“卡什尼采将成为波兰自动化水平最高的铁路物流中心，

为中欧班列的高效运行发挥更加重要的作用。”面对记者，卡

什尼采铁路物流中心建设负责人卡布瑞尔·格雷秋克难掩内

心的自豪感。据他介绍，卡什尼采是连接波罗的海和亚得里

亚海的南北交通大动脉与中欧班列线路的交汇点。得益于优

越的地理位置和巨大的发展潜力，它将成为欧洲交通版图上

最重要的铁路货运枢纽之一。

今年是共建“一带一路”倡议提出 10 周年。10 年来，中欧

班列日夜不息，驰骋万里，成为共建“一带一路”行稳致远的生

动实践。站在新的起点上，作为中国与“一带一路”共建国家

互联互通、互利共赢的重要载体，中欧班列将进一步为共建国

家带来更多商机，提升亚欧大陆互联互通水平。
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图①：中欧班列被称为“一带一路”上的“钢铁驼

队”。图为奔驰在兰新铁路上的中欧班列。

宋佳龙摄（影像中国）

图②：波兰边境城市斯武比采是欧洲陆路交通重

要口岸。图为在当地一家海外仓内，工作人员正扫描

商品，重新分装打包。 本报记者 颜 欢摄

图③：在位于波兰东部边境的马拉舍维奇铁路货

运场站里，工人正在进行集装箱吊装作业。

本报记者 颜 欢摄

图④：通过中欧班列，从中国向波兰运送的原材料

不到两周便可进入 TCL 波兰工厂投入生产，助力企业

更好地为欧洲市场提供优质产品。图为 TCL 波兰工

厂车间一角。 本报记者 李增伟摄

图⑤：华沙中国商城内，两名客商正在挑选家居

服饰。 本报记者 刘仲华摄

图⑥：在 SYMLOG 国际货运公司主仓库内，工作

人员进行货物装卸。 本报记者 刘仲华摄

共建“一带一路”·第一现场
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