
擦拭新车、准备合同、码齐钥匙……

周六上午 8 点，在吉林长春市金山红旗体

验中心的展销区，销售顾问王帅已经开

始忙活。“等会儿有顾客过来签约！”

“买车这事从年初琢磨到现在，不知

往店里跑了多少趟，等来好政策真是个

惊喜。”签好合同，宋先生乐滋滋地再次

坐 进 展 厅 里 的 一 辆 汽 车 。 王 帅 告 诉 记

者：“这款是店里燃油车的销售冠军，优

惠政策落地前，需另外支付约 2 万元的车

辆购置税。顾客喜欢是真喜欢，车价其

实也商量好了，就是一算购置税有点舍

不得。”

6 月初，王帅给宋先生发来一条国家

减半征收购置税政策信息。“6 月 1 日至

12 月 31 日购置、不超过 30 万元、2.0 升及

以下排量，仔细看了好几遍，这些条件咱

都符合啊，省了小一万元，立马拍了板。”

宋先生说。

送宋先生出了门，王帅又引着李冰

夫妇来到试驾区。换车对李冰夫妇而言

并非急需，“最近总看到各种优惠政策，

身边也有不少朋友换车，就心动了。”5 月

底，长春市政府出台 5000 万元汽车消费

券，根据燃油车价格档位，提供 3000 元—

6000 元不等的减免优惠。在此基础上，6
月初，长春市汽开区又提供 500 万元购车

补贴，单车减免幅度在 1000 元—3000 元

之间。试驾结束，王帅告诉李冰，“如果

想以旧换新，现在还有 8000 元补贴，里外

能再省两万多元。”

忙活的间隙，王帅跟记者说起 5 月 5

日门店刚复工时的情景：“停业将近两个

月，平时热热闹闹的门店，连着好几天没

什么人，心里也没底了。现在大不一样，

一天到店的顾客大概有 30 组，每天差不

多能成交三四台燃油车。”将李冰夫妇登

记为意向客户后，王帅匆匆喝了口水，又

跑向门口，店面两旁“优惠政策”的等身

海报格外显眼。

“5月到 7月是汽车销售的黄金时段，

现在门店销售额已经恢复到正常月份的

70%以上。”在办公区，体验中心总经理金

咏正在整理销售报表。他指着电脑上的

数据说：“客流和销售量迎来转折点，大概

在 5 月底，一批政策集中出台，国家推出

了购置税减半，地方推出了汽车消费券、

抗疫医护人员购车补贴、车企扶持优惠

……我们要求员工必须把这些都背熟算

清，因为现在进来的大多数顾客都会问一

句——‘各种优惠你们都有吧’。”

销售逐渐回暖，生产也井然有序。在

长春高新开发区，一汽红旗蔚山工厂里机

器轰鸣，一辆辆汽车经过流水线，工人们

全部佩戴 N95口罩，有条不紊地作业。

“ 复 工 当 月 ，我 们 的 产 量 就 达 到 了

4.31 万辆，创历史新高。这个月，省内的

订 单 形 势 也 明 显 走 高 。 我 们 会 全 力 奋

战，推动企业生产运营回归正常。”企业

相关负责人介绍。

“不仅要保产量、稳销量，更不能停

下产品创新的脚步。”这位负责人说，5 月

31 日，首台最新款的 H5 红旗车型驶出产

线，正式投入量产。

长春车市——

“客流和销售量迎来转折点”
本报记者 刘以晴

6 月 20 日 7 时 32 分，重庆北开

往北京西的 G52 次列车从重庆北站

站台驶出，这是郑渝高铁全线通车

后从重庆始发的第一辆列车。以

往，三峡游大多乘舟而入；而今，可

以坐上高铁去三峡。

作为中国“八纵八横”高铁网的

重要组成部分，郑渝高铁是西南地

区又一条快速客运通道，全长 1068
公里，途经豫、鄂、渝 3 省份。由此，

北京至重庆最快 6 小时 46 分，郑州

至重庆最快 4 小时 23 分，武汉至重

庆最快 4 小时 57 分。

施工难度大
环保要求高

跨江河、穿峡谷、连群山。郑渝

高铁重庆段（万州北至巫山段）仅隧

道占比便高达 92%。体验时，有一

种不像乘高铁更像坐地铁的感觉。

隧道历来是高铁建设的难点。

“山高谷深、峡谷众多、坡陡弯急，这

意味着开挖出渣、材料运输都具有

很大难度。”渝万铁路有限责任公司

工程管理部主任李开兰说，以前由

于技术有限，郑渝高铁虽早有规划，

建设却迟迟无法提上日程。

郑渝高铁重庆段小三峡隧道，

是亚洲最长的时速 350 公里单洞双

线高铁隧道，也是国家Ⅰ级高风险

隧道。修隧道的惊险时刻，施工现

场负责人朱建国记忆犹新：施工中

工人们突然发现，隧道的溶洞水正

在向外慢慢浸透，内有泥浆暗暗涌

动，一旦喷涌，所有设备和人员都可

能被掩埋。

怎么办？造墙堵住泥浆！厚度

达 3 米、面积超过 100 平方米的混凝

土墙，连夜开工。事故暂时化解，但

隧道线路不可绕避。打孔，注浆加

固，等凝固结实后，再拆掉厚墙继续

向前作业。在小三峡隧道作业中，

遇到的不同类型溶洞多达 30 余处。

环保要求高也是郑渝高铁建设

的一大亮点。修桥梁，遇到水源保

护区时加大跨度，水中不设桥墩，减

少对水体和鱼类的影响；挖隧道，采

用单洞双线模式，减少开挖隧道的

次数，降低对山体的影响；弃渣场，

石笼网取代混凝土结构，建设仿生

生态水系，恢复原生湿地……

连通城市群
助力新发展

高 铁 开 通 ，意 味 着 人 流 、物

流 、信 息 流 、资 金 流 的 流 动 效 率 ，

将迎来重大提升。郑渝高铁全线

开通，串联起中原城市群、成渝地

区 双 城 经 济 圈 ，重 庆 与 长 江 中 游

城 市 群 、京 津 冀 城 市 群 的 联 系 也

将更加紧密。

西南地区是河南乐凯华光印刷

科技有限公司的重要业务区域。郑

渝高铁开通，公司业务经理高建心

乐开了花。拉着记者，他激动地算

了一笔账：以前到重庆出差，得坐 13
个小时火车，现在当天就能往返。

“去往云贵川等省份，之前都要

绕道西安，现在终于享受到了直达

的便利。”高建心早早在网上预订好

了 6 月 21 日郑州到重庆的车次，“公

司的业务人员最近正在盘算如何扩

大销量，高铁带来的发展机遇我们

必须紧紧抓住。”

配合郑渝高铁建设开通，一些高

端装备制造业、现代服务业领域的优

质项目已经早早在沿线布局。在重

庆云阳，四川的中农现代投资股份有

限公司投资 15亿元打造中农智慧冷

链物流港；在重庆万州，今年一季度

新能源高端装备线材线缆等 20个重

点项目陆续开工建设，照明电气产业

园首批入驻项目有序建成投产……

“郑渝高铁开通有利于我们积

极承接中东部地区和成渝地区产业

转移，利用好中东部企业带来的新

技术、新产品、新工艺，加快推进工

业转型升级。”重庆万州区经信委主

任汪海云说。

游玩更便利
乡村添活力

借助郑渝高铁，河南的南阳、平

顶山，湖北的南漳、保康、神农架、兴

山、巴东，重庆的巫山、奉节、云阳，

由此进入高铁时代。

郑渝高铁连接的豫西南、鄂西

北和渝东北，经济不算发达，但旅游

资源丰富。医圣祠、神农架、万州大

瀑布、巫山小三峡等景点远近闻名，

但在过去，交通不便让不少游客望

而却步。

“过去，游客感受三峡风光，几乎

全程都在船上，看了巫山风景就离

开，很少住宿、消费。现在，巫山通了

高铁，我们要努力吸引游客住下来、

玩得好。”巫山旅发集团董事长李雪

峰介绍，为吸引更多游客，巫山打造

了一批休闲度假、生态康养项目，新

建、改造酒店 39家、农家乐 685家。

郑渝高铁来了，沿线地区的秀

美风光、丰饶物产、厚重人文离市场

越来越近。群众寻找着致富的新路

子，乡村振兴的步伐也日渐加快。

“听到县城通高铁的消息，真是

太巴适了！”巫山县两坪乡同心村村

民刘邦奎正琢磨着对自家的农家乐

进 行 改 造 升 级 ，让 游 客 住 得 更 舒

心。如今，全村有 100 多人在家门

口吃上“旅游饭”，年接待游客 2 万

多人次。

“高铁开通后，来玩的人肯定更

多，村里的脆李、大樱桃不愁卖了。”

同心村党支部书记向天存告诉记

者，通高铁的消息一传开，早先一些

外出务工的村民都打来电话，打算

回乡工作、生活，村里肯定越来越热

闹喽！
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“ 欢 迎 进 店 参 观 ，现 在 购 车 有 优 惠

……”周末，在上海大宁国际商业广场的

飞凡汽车门店前，工作人员为路过的顾

客送上饮品，店长曹磊翻看着当天的工

作日志，安排同事为客户提供上门试驾

服务。

“周末来看车试驾的比较多，6 月初

复工至今，已接到 50 多辆车的订单。”曹

磊指着旁边两位正在调试直播设备的同

事说，“这两天我们正在筹备线上直播活

动，希望能够吸引一批潜在客户购车。”

曹磊一边引导记者参观，一边拿出

产品优惠宣传单页介绍：“这次纯电车以

旧换新，上海市有 1 万元补贴，嘉定区另

有 1 万—2 万元补贴，很多顾客打电话来

询问自己是否符合‘补上加补’的条件。”

说话间，已经下订单的顾客打来电

话，和销售人员预约首付、贷款和提车时

间。“疫情防控期间，自驾出行的需求增

多。这位顾客的购车预算是 18 万元左

右，原来就看中了的车型，这次补贴后，

同样的价格，中配却升级成了高配。”销

售人员告诉记者。

“积压的购车需求正在释放。”6 月

1 日复工后，永达宝马沪太店店长宋佳

敏 比 之 前 更 忙 了 ，平 均 每 天 要 接 待 10
批 新 增 客 户 。“ 关 键 是 这 次 增 加 了 4 万

张 沪 牌 额 度 ，比 之 前 3%—5%的 中 标 率

要高出不少，满足了更多消费者对传统

燃油车的需求；而且国家推出部分车辆

购置税减征政策，进一步降低了购车成

本 。 目 前 已 经 有 90 多 台 车 的 订 单 ，业

绩情况看好。”

“有没有现车啊？”威马汽车金桥店

里，顾客方仁豪指着一台样车询问销售人

员。“早就想买新能源车，但一直在观望。

现在厂家优惠力度更大，正好出手了。”

从 事 摄 影 工 作 的 陈 芳 需 要 经 常 外

出，购车成了她的刚需。“我对车的外形

比较在意，另外觉得新能源车的日常开

销小，比较了好几款，最终选择的这款

车，最高可以享受综合补贴 3.5 万元，还

是很实惠的。”

过去几个月，威马位于浙江温州、湖

北黄冈的生产基地依然保持生产状态。

由于品牌的日常经营管理受疫情影响较

大，威马汽车建立了一整套线上办公流

程，将主要运营管理工作转到线上进行。

“之前有客户居住的大楼出现病例，

我们就通过远程视频验车、演示功能，由

专人开车到小区指定停车位，将钥匙交

给保安来交接。”威马汽车金桥店店长孙

怡晨拿出此前录制的视频，向记者介绍

起无接触交车服务流程。

“过去，传统燃油车一直是销售主角，

新能源汽车的销售体量相对较小。最近

一系列优惠政策出台，对新能源汽车市场

的快速恢复起到了积极作用，新能源车的

竞争力也进一步提升，上海乘用车油改电

的进程有望继续加快。”孙怡晨说。

上海车市—

“积压的购车需求正在释放”
本报记者 沈文敏

汽车消费不断回暖
消费是畅通国内大循环的关键环节

和重要引擎。中共中央政治局会议提出，

要发挥消费对经济循环的牵引带动作用。

稳定增加汽车消费，对推动消费复苏

回升、带动汽车全产业链持续发展，具有

非常重要的作用。

提供补贴、新增指标、以旧换新……随

着稳经济一揽子政策措施落地，各地纷纷

细化汽车消费鼓励政策。近日，记者探访

吉林、上海两地，感受汽车消费市场的恢

复态势。

——编 者

■高效做好统筹疫情防控和经济社会发展工作
一线探落实

R

6 月 20 日，郑渝高铁全线开通，一辆列车行驶在重庆奉节梅溪河双线特

大桥上。 舒 鹏摄（新华社发）
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6 月 19 日 ，工 人 在 龙

潭 长 江 大 桥 南 主 塔 顶 部

施工。

位于江苏境内的龙潭

长 江 大 桥 北 接 扬 州 仪 征

市，南接南京市、镇江句容

市 ，全 长 4925 米 ，双 向 六

车道，设计时速 100 公里。

龙 潭 长 江 大 桥 建 成

后，将对推动扬子江城市

群和宁镇扬一体化发展、

推动长江经济带发展，发

挥重要作用。

方东旭摄

（影像中国）

高
空
施
工

本报北京 6月 20日电 （记者王昊

男）6 月 20 日，经过 4 年的改扩建，百年

老站北京丰台站以全新面貌正式开通运

营。自此，北京市拥有北京站、北京西

站、北京南站、北京北站、清河站、北京朝

阳站、北京丰台站 7 座全国铁路客运枢

纽，以及首都国际机场、大兴国际机场两

座国际机场，迎来“七站两场”交通发展

新时代。

据了解，北京丰台站是《北京城市总

体规划（2016 年—2035 年）》中确定的客

运枢纽之一，承担京广高铁与京沪、京九

普速铁路等多条线路的始发终到作业。

北京丰台站主体共 4 层，其中，地上第三

层为高铁站台；地上第二层为候车大厅，

为普速与高铁旅客提供候车服务；地面

层为普速站台；地下层为交通换乘大厅

与停车场。北京丰台站是国内首座采用

高铁、普铁双层车场重叠设计的特大型

车站，形成了顶层高铁、地面普铁、地下

地铁的立体交通模式。改建后的北京丰

台站是目前亚洲最大铁路枢纽客站。

北京丰台站开通运营
改建后成亚洲最大铁路枢纽客站

本报济南 6 月 20 日电 （记者侯琳

良）记者从中车青岛四方机车车辆股份有

限公司获悉：6月 20日 7时 40分，由该公司

制造的 CR400AF—Z 复兴号智能动车组

“瑞龙智行”担当的 G66 次列车，从武汉站

点首发驶出，以 350 公里的时速驶向北京

西站，京广高铁京武段（北京至武汉段）成

功实现常态化按时速 350公里高标运营。

由此，我国新增又一条按照时速 350
公里运营的高铁。多个城市间的旅行时间

进一步缩短，北京西至石家庄、郑州东、武

汉最快旅行时间分别压缩至 1小时 01分、2
小时 11分、3小时 48分。

中车四方股份公司首席设计师王浩

介绍，此次京广高铁京武段高标运营，投

用了中车四方研制的新一批时速 350 公

里 CR400AF—Z 复兴号智能动车组，将

为旅客带来更加美好的出行体验。

随着智能复兴号在京武段开跑时速

350 公里，京广高铁京武段成为继京沪、

京津、京张、成渝后第五条成功实现常态

化按时速 350 公里运营的高铁。

复兴号智能动车组投入京广高铁运营
京武段实现常态化按时速350公里运营


