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2020 年 ，新 疆 阿 拉 山 口 口 岸 对

外贸易逆势上扬：阿拉山口站进出

口过货量累计完成 1500 万 吨 ，同 比

增长 12％；经阿拉山口站进出口中

欧（中 亚）班 列 达 5027 列 ，同 比 增

长 40.1％。

记者走进阿拉山口口岸，看这里

的人如何在各自的岗位上共同努力，

让一个个满载的标箱顺利进出国门。

——编 者

■构建新发展格局
一线看外贸

R

1 月 12 日 ，在 位

于山东自贸试验区青

岛片区的山东港口青

岛港全自动化码头，

自动导引车载运着集

装箱来回穿梭，实现

了高效作业。

数 据 显 示 ，截 至

去年 12 月底，山东港

口 货 物 吞 吐 量 突 破

14 亿 吨、集装箱吞吐

量突破 3000 万标箱。

新 增 集 装 箱 航 线 35
条，其中外贸航线 18
条，集装箱航线总数

达到 300 条。

张进刚摄

（影像中国）
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本报北京 1 月 12 日电 （记者

蒋建科）中国农业科学院今天举行

“科技创新引领粮食产业高质量发

展”新闻发布会。中国农业科学院副

院长万建民院士说，我国农作物良种

覆盖率在 96%以上，自主选育品种面

积占比超过 95%，其中，水稻、小麦两

大口粮作物品种已实现完全自给。

良 种 对 粮 食 增 产 贡 献 率 已 超 过

45%。“十三五”期间，中国农业科学

院在主粮育种科技领域取得重大进

展。作物种质资源保护与利用基础

进一步稳固，建成完善了国家作物种

质资源保护与利用体系。全国作物

种质资源保存总量超过 52 万份，位

居世界第二，设计保存容量 150万份

的新国家作物种质库土建工程已完

工，预计 2021年投入运行。

万建民说，我国作物单产显著

提升，粮食总产连续 5 年超过 6.5 亿

吨，粮食作物满足基本自给，口粮实

现绝对安全。其中，水稻和小麦等

口粮作物生产保持稳定，基本实现

供需平衡；玉米生产发展迅速，总产

保持快速增长势头；大豆生产得到

恢复性增长；杂粮作物有升有降，总

体保持稳定。

作物基础理论研究成果丰硕，

部分作物基础理论研究实现从跟跑

向并跑或领跑转变。构建了亚洲栽

培稻 3010 份种质泛基因组，绘制出

小麦 D 基因组精细图，构建国际首

张普通菜豆单倍型图谱。

中国农业科学院同时还突破了

一批育种关键技术，助力提升我国

作物育种自主创新能力和水平。建

立了可固定杂种优势的水稻无融合

生殖体系，实现了杂交稻无融合生

殖“从 0 到 1”的突破。
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本报北京 1月 12日电 （记者赵展慧）12 日，记者从中

国民航局获悉：2020 年民航业完成运输总周转量、旅客运

输量、货邮运输量分别为 798.5 亿吨公里、4.2 亿人次、676.6
万吨，中国民航旅客运输量连续 15 年稳居世界第二。2021
年，民航局将力争完成运输总周转量 1062 亿吨公里、旅客

运输量 5.9 亿人次、货邮运输量 753 万吨，分别恢复至疫情

前 80%以上、90%左右以及与疫情前基本持平。

据介绍，“十三五”期间，我国民航市场空间越发广阔，

航空公司竞争力不断增强，通用航空产业化发展蓄势待发，

参与国际民航合作和交流程度愈加深入，民航自主创新发

展体系初步形成。这标志着自 2005 年我国民航运输规模

世界排名第二以来，经过 15 年的接续奋斗，已经基本实现

了从航空运输大国向单一航空运输强国的跨越。

中国民航旅客运输量

连续15年居世界第二

本版责编：林 琳 韩春瑶 李远哲

本报北京 1月 12日电 （记者韩鑫）中国中小企业协会

近日对外公布我国中小企业经济运行情况。数据显示，

2020 年四季度，中小企业发展指数为 87.0，比三季度回升

0.2 点，实现连续 3 个季度回升，已升至 2020 年一季度以来

最高点。

“2020 年四季度以来，我国经济延续持续复苏、稳步

回升势头，展现出强大的防风险能力、抗压韧性和发展活

力。”中国中小企业协会会长李子彬分析，2020 年四季度

中小企业发展指数反映出中小企业运行情况有以下主要

特点——

企业信心继续巩固。随着我国经济复苏势头持续向

好，在世界主要经济体中唯一实现正增长，企业对未来发展

信 心 继 续 增 强 。 反 映 企 业 信 心 的 宏 观 经 济 感 受 指 数 为

101.4，比上季度上升 0.5 点；综合经营指数为 95.9，比上季

度上升 0.4 点。

市场预期持续改善。随着“六稳”“六保”政策措施持续

发力，供需两端继续改善。市场指数为 78.3，比上季度上升

0.5 点。所调查的 8 个行业中，国内订单指数 7 升 1 降，其中

销售量指数全面上升。

尽管中小企业运行继续稳步回升，但 2020 年四季度中

小企业发展指数为 87.0，仍未达到 2019 年的水平。“下一步

仍需狠抓政策落实和环境优化，加强融资服务和权益保护，

加大力度支持中小企业纾困发展。”李子彬说。

去年四季度

中小企业发展指数继续回升

本报重庆 1月 12日电 （记者常碧罗）记者日前从重庆

市市场监督管理局了解到：重庆在全市范围推广企业简易

注销登记改革。企业办理注销材料少、时间短，只需跑一

次，便可完成注销手续。

据介绍，《重庆市市场监督管理局全面推行企业简易注

销登记改革试点方案》（以下简称《方案》）于 2021 年 1 月 11
日正式施行。在时限上，《方案》将简易注销公告期从 45 日

压缩到 20 日，对公告期满无异议的简易注销申请实行“一

日办结”；在范围上，将非上市股份公司及农民专业合作社

新纳入简易注销适用范围，实现除上市股份公司之外的主

体类型全覆盖；同时，《方案》注重强化部门协同，优化数据

共享，提升企业办事体验，可实现企业一次申请，一网办结；

此外，《方案》突破只有一次简易注销机会的制度障碍，对

“股权冻结”等几种风险可控情形而不适用简易注销的企

业，允许其消除相关不利因素后再次提出申请，对书写瑕疵

的企业，允许补正办理。

重庆推广企业简易

注销登记改革试点

货装车间出口货运员窦珊珊：
“班列放行得更多，大厅

里反而没人排队了”

时值寒冬，新疆阿拉山口铁路国际联运

大楼里不见往日的热闹，没有预期中排长队

的景象。不过这可不代表这里不繁忙，阿拉

山口站货装车间出口货运员窦珊珊一早上忙

得连口水都没顾上喝。

打开数字口岸应用系统，窦珊珊拿起手

边一摞中欧（中亚）班列的货物运单，输入运

单上面的批号，提取出该运单的车号、收货

人、到站等信息，与手上的运单核对确认无

误，点击“提取运单”。大概 30 分钟后，整列

运单就都核对完毕了。她随即将到货通知信

息发送给新疆中联海通国际货运代理有限公

司业务员张倩。

“单据已提取完毕，可放行。”收到消息，

张倩立即赶到联运大楼，准备整理单据，同时

办理通关业务。这已是张倩当天处理的第二

列班列货物运单，“现在一天最少要办理两

列，出口量增加了，花费的时间反而少了，以

前三四个人一个多小时才能办完的事情，现

在我一个人不到 10 分钟就办完了。”

2020 年 7 月 1 日，数字口岸应用系统投

入 使 用 后 ，中 欧（中 亚）班 列 在 始 发 站 就 可

以 将 票 据 信 息 输 入 系 统 ，窦 珊 珊 不 再 需 要

当 场 手 动 输 入 ，只 需 核 对 无 误 即 可 放 行 。

“以前一天最多放行七八列，现在每天至少

10 列，高峰期达到十四五列。收到信息后，

企业只需要来一个人就能完成整理单据的

工 作 。 班 列 放 行 得 更 多 ，大 厅 里 反 而 没 人

排队了。”

2020 年，仅窦珊珊一人就经手了 34604
张货物运单。“疫情防控期间，出口班列一天

都没停。”窦珊珊说，最多的时候 4 列班列同

时到达需要核对，“每天这么多的货物经过

我的手从中国发往世界各地，尤其是疫情防

控期间，日用百货、电子 设 备 、防 疫 物 资 等

大批运往国外，我感到特别自豪，也很有成

就感。”

海关监管科工作人员阿
里克木江·克然木：

“我们现在真正实现了
365天不停歇”

按照流程，窦珊珊提取校核后的信息会

同步提交到海关监管科工作人员的系统中，

以供对方办理通关手续。

“到了一趟班列，稍后拿单子去办理放

行。”1 月 7 日零时 23 分，微信群里有消息提

示，正在值夜班的阿拉山口海关监管二科三

级主办阿里克木江·克然木拿起手机一看，是

一家出口企业负责人李伟的出口货物需要办

理放行手续。

就在这时，李伟已经到了大厅，将班列明

细单放在桌子上，远远地跟阿里克木江挥了

挥手便离开去办理别的手续。阿里克木江拿

到单子，打开电脑进行核销，92 个标箱的日

用百货、汽车配件等货物，十几分钟后核销完

毕。凌晨 1 时 9 分，阿里克木江在微信群里通

知李伟：可以放行。全程无接触办理手续，既

提高了效率，也保障了疫情防控工作。

为了最大限度压缩中欧（中亚）班列在口

岸的停留时间，提高班列运行效率，阿拉山口

海关采取了一系列便捷通关措施，设立了中

欧（中亚）班列专门窗口，实行优先验放和 7×
24 小时作业模式。“我们现在真正实现了 365
天不停歇。”阿里克木江说，如果夜间不放行，

第二天会积压不少班列。为了保证高效通

行，所有岗位都在压缩班列在口岸停留的时

间，基本上十几个小时内就可以完成海关、铁

路、边检等部门的所有手续，顺利出关。

据统计，2020 年 1 月 21 日，阿拉山口口

岸首次开展跨境电商业务，之后出口跨境电

商包裹呈现爆发式增长，日均出口数量超过

12.5 万件，2020 年全年达 3840 万单。“国外对

我们的商品需求量还是很高的，2021 年前 6
天就达到 100 万单，预计全年将达到 5000 万

单。电商包裹对时效性的要求很高，我们更

要做好服务，满足进出境中欧（中亚）班列全

天候通关需求。”阿拉山口海关综合业务一科

科长张晓东说。

阿拉山口站运营管理人
员、运转连结员、车队司机……

共同跑好货物出境的最
后一棒

阿拉山口站运营管理科科长郭三，负责

整个车站所有货运流程的人手和设备调度。

随着中欧（中亚）班列的增加，他感到有点儿

吃力，“不但数量增加，而且现在很少有空载，

车厢几乎全满。”

为了共同跑好货物出境的最后一棒，阿

拉山口站不同岗位的工作人员都在努力着。

室 外 温 度 接 近 零 下 30 摄 氏 度 ，一 个 穿

着臃肿的身影在露天场所不停地摘接风管、

调整钩位、摘钩、连挂，在行驶的调车机上跳

上跳下进行瞭望，同样的动作一天要做上百

遍。他是阿拉山口站运转车间的连结员李

伟军，负责列车编组、解体作业等工作，“平

均每天扒乘车辆运行 60 多公里。”

打通阿拉山口站运转车间出国车队司机

许圣冬电话时，他刚刚结束工作，“由于疫情

防控的需要，我们从去年 10 月中旬开始再没

回过家，28 个人分两个班组轮流干。”

许圣冬负责将经阿拉山口站出境的中欧

（中亚）班列牵引到哈萨克斯坦多斯特克站进

行换装，再将哈方换装完毕的空车牵引回阿

拉山口。一段 12 公里的线路，加上哈方边

检、海关检查及换装时间，往返一趟少则八九

个小时，多则十三四个小时。许圣冬明显感

觉到今年出口班列增加了，“原来只有 24 个

出国司机，现在增加了 4 个，我们一人平均每

天要跑两趟。”

“现在出口班列数量增加，甚至造成了多

斯特克站堵车。”许圣冬说，现在把班列牵引

到多斯特克站后，往往要等三四个小时才能

换装完毕，“国外的市场需求还是很旺盛的。”

2020年，经新疆阿拉山口站进出口中欧（中亚）班列增长40.1％

班列在这里高效通关
本报记者 李亚楠

制图：张丹峰


